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Projekt Brenner-Nordzulauf im gemeinsamen und erweiterten
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Christian Loos (VCD Bayern)
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Patrick Schonauer (Wirtschaftskammer Tirol)
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Biirgermeister:

Helmut Cybulska (Baudezernent Rosenheim)
Andreas Ehrenstrasser (Biirgermeister Langkampfen)
Bernd Fessler (Biirgermeister Grofikarolinenfeld)
Georg Huber (Biirgermeister Samerberg)

Stefan Lederwascher (Buirgermeister Flintsbach)
Andreas Mirz (Oberbiirgermeister Rosenheim)

Sepp Oberauer (Biirgermeister Nufsdorf)

Christoph Vodermaier (Biirgermeister Riedering)

Projektteam und Moderation:
Martin Eckert (IPBN)

Ralf Eggert (ifok)

Manuel Gotthalmseder (DB Netz AG)
Peter Hofer (OBB Infrastruktur AG)
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Tim Hufs (ifok)

Peter Kolbach (OBB Infrastruktur AG)
Franz Lindemair (Deutsche Bahn AG)
Sven Madlung (DB Netz AG)
Matthias Neumaier (DB Netz AG)
Bernd Reiter (DB Netz AG)

Rebecca Ruhfafs (ifok)

Sabine Volgger (clavis)

Agenda
Begriifsung
Verabschiedung Protokoll
Bericht aus dem Gemeindeforen
Aktuelle Informationen
* Raumordnungsverfahren
* Sonstiges
5. Blick in die Planungswerkstatt
* Blick auf Hohenverldufe aller fiinf Varianten
* Blick auf ausgewéhlte Hohenverldufe
* Erkenntnisse Bereich Grofskarolinenfeld
6. Fragen und Diskussion
7. Abschluss und Termine

LN =

1. Begriiffung

Moderator Ralf Eggert begriifst, auch im Namen der Moderatorin Sabine Volgger, die Teilneh-
menden des Regionalforums zur 22. Sitzung. DB-Projektleiter Christian Tradler und OBB-Pro-
jektleiter Peter Kélbach begriifsen ebenfalls die Anwesenden.

Ralf Eggert gibt technische Hinweise zur Nutzung von MS Teams und stellt die Agenda vor.

2. Verabschiedung Protokoll

Fiir das Protokoll der 21. Sitzung des Regionalforums am 5. Oktober 2020 gibt es keine Ande-
rungen. Das Protokoll ist somit abgenommen.
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3. Bericht aus den Gemeindeforen

Sabine Volgger berichtet aus den Sitzungen der Gemeindeforen des Gemeinsamen Planungs-
raums (GPR). In diesen sei es insbesondere um gemeindebezogene Fragen wie beispielsweise
dem Bodendenkmal Gletscherchliff, die Verkniipfungsstelle Reischenhart oder den Hohen-
verlauf der blauen Trasse in Neubeuern gegangen. Die letzten beiden Themen seien von den
Forumsmitgliedern durchaus kontrovers diskutiert worden. In einigen Foren sei der Wunsch
nach detaillierten Planungen ausgedriickt worden. Diese ldgen allerdings noch nicht vor, da
die Planungen sich noch in einem fritheren Stadium befdnden. In anderen Foren sei man sehr
zufrieden mit dem aktuellen Stand der Planungen gewesen.

Ralf Eggert berichtet, dass es in den gut besuchten Gemeindeforen des Erweiterten Planungs-
raums (EPR) ebenfalls zu detaillierten Diskussionen gekommen sei, aus denen zahlreiche Vor-
schldge hervorgingen. Diese seien protokolliert worden. Vorausgesetzt, die entsprechende Va-
riante wiirde die Vorzugsvariante, wiirden diese bei der Detailplanung vertieft diskutiert. Der
thematische Fokus des Blicks in die Planungswerkstatt habe bei den Hohenverldufen gelegen.
Aufierdem seien beide Gemeindeforen bei einem gemeinsamen Termin nochmals {iber den
Kriterienkatalog informiert worden.

4, Aktuelle Informationen

Raumordnungsverfahren

Christian Tradler berichtet, dass das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens noch nicht vor-
lage. Die Regierung von Oberbayern arbeite mit Hochdruck am Verfahren. Aufgrund zahlrei-
cher Stellungnahmen werde das Ergebnis aber erst zu Beginn des Jahres 2021 erwartet. Weiter
berichtet er, dass die Untervariante der Variante Blau/Violett, die eine Trassenfiihrung durch
Grofskarolinenfeld vorgesehen habe, ausgeschieden sei und auch im Raumordnungsverfahren
nicht mehr berticksichtigt werde. Hintergrund seien erhebliche Betroffenheiten und kaum zu
realisierende Infrastrukturanpassungen, die mit dieser Untervariante einher gingen. Die Un-
tervariante, die eine Trassenfithrung nordlich von GrofSkarolinenfeld vorsehe, werde weiter-
hin gepriift.

Sonstiges

Christian Tradler berichtet, dass auch der planungsbegleitende Dialog im Planungsraum Gra-
fing-Grofikarolinenfeld voranschreite. Bei einer Planungswerkstatt im Sommer hétten die Mit-
glieder des Dialogforums des Neubauabschnitts Grafing-Grofskarolinenfeld einen Kriterien-
katalog erarbeitet. Dieser wurde auf einer zweiten Sitzung am 16. November 2020 vorgestellt.
Auflerdem sei der Planungsablauf und die weiteren Planungsschritten erdrtert und diskutiert

worden.
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Peter Kolbach berichtet von der miindlichen Verhandlung zur Umweltvertraglichkeitsprii-
fung im Abschnitt Kundl / Radfeld -Schaftenau, die online stattgefunden habe und konstruk-
tiv verlaufen sei. Die OBB erwarte den Bescheid zur UVP-Grundsatzgenehmigung im Friih-
jahr 2021.

Ralf Eggert sagt, dass zu Beginn des nédchsten Jahres zwei Informationsveranstaltungen ge-
plant seien. Eine Informationsveranstaltung werde die Ergebnisse des Raumordnungsverfah-
rens zum Gegenstand haben, sobald diese vorldgen. Hierzu konne entweder die Bezirksregie-
rung selbst einladen oder die Bahn. Die andere Informationsveranstaltung thematisiere die
Bewertungsmethode im Trassenauswahlverfahren.

5. Blick in die Planungswerkstatt

Sabine Volgger stellt die heutigen Blicke in die Planungswerkstatt vor, welche anschliefiend
von Planer Martin Eckert (IPBN) erldutert werden.

Blick auf die Hohenverliufe aller fiinf Trassen

Martin Eckert stellt die Hohenverldufe der Varianten Gelb, Ttirkis, Blau, Violett mit unterbro-
chenem Tunnel, Violett mit durchgehendem Tunnel und Oliv vor. Die in der Prasentation auf
den Folien 10-15 dargestellten Hohenverldufe seien 10-fach tiberhcht, um Hohenunterschiede
optisch wahrnehmbar zu machen.

Ein Mitglied fragt zur Variante Gelb, ob das dhnliche Hohenniveau von Neubaustrecke und Autobahn
stidlich der Verkniipfungsstelle Reischenhart bereits fixiert sei oder ob Anderungen im Hohenverlauf
moglich seien.

e Martin Eckert antwortet, die Variante versuche eine gelindenahe Trassenfiihrung zu
gewihrleisten. Kleinere Anderungen von wenigen Metern kénne es bei den Hohen-
verldufen in den weiteren Planungen noch geben.

Ein Mitglied fragt, wie bei der Variante Tiirkis die Autobahn iiberquert werden solle.

e Martin Eckert antwortet, dass die Neubaustrecke die Autobahn BAB A8 auf der Hohe
der heutigen Staatsstrafse St 2010 tiberqueren solle. Diese miisse dafiir verlegt werden.

Variante Blau/Violett: NBS noérdlich GrofSkarolinenfeld

Als ersten Blick in die Planungswerkstatt stellt Martin Eckert Untersuchungen im Bereich der
Varianten Blau und Violett vor. Der Hohenverlauf sei mafigeblich davon abhingig, ob der Inn
tiber- oder unterquert werde, weshalb mit Hilfe von Grenzwertbetrachtungen drei unter-
schiedliche Varianten aufgezeigt sowie die Genehmigungs- und Realisierungsrisiken der Kon-
fliktbereiche bewertet wiirden. Zwei Varianten wiirden eine Inn-Unterquerung betreffen, die
dritte eine Inn-Uberquerung. Ausgewihlte Konfliktbereiche seien auf Folie 17 dargestellt.
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Die erste Variante betrachte eine Unterquerung des Inns in moglichst geringer Tieflage, um
im Anschluss schnellstmdglich Richtung Bahnhof Ostermiinchen anzusteigen. Die Konflikt-
bereiche seien im Langenschnitt auf den Folien 19 und 20 kartiert und auf den Folien 21 bis 23
bewertet. Zu Beginn der Uberlegungen stehe das Baugebiet 6stlich des Inns, das aufgrund der
relativ hohen Uberdeckung mit einem bergmannischen Tunnel unterquert werden konne.
Beim Inn selbst reiche die Uberdeckung dafiir aber nicht aus, was einen Tunnel in offener
Bauweise notwendig mache. Dies sei technisch schwierig zu realisieren und verbunden mit
erheblichen bauzeitlichen Eingriffen in den Inn als Fliefigewdsser mit entsprechenden Um-
weltauswirkungen. Daher seien die Realisierungs- und Genehmigungsrisiken hoch. Im weite-
ren Verlauf treffe die Neubaustrecke auf die B15, die leicht angehoben werden miisse. Ein
Genehmigungsrisiko ldge wieder beim Gasspeicher Inzenham vor, da Storfédlle, unabhidngig
vom Hohenverlauf, Auswirkungen auf die Sicherheit des Bahnbetriebs haben kénnten. Ein
hohes Genehmigungs- und Realisierungsrisiko liege bei der DB-Strecke 5700 vor. Um diese zu
unterqueren, miisse die Bestandsstrecke mehrere Meter angehoben werden. Die ldangerfristige
Sperrung der Bestandsstrecke fithre zu erheblichen bauzeitlichen, verkehrlichen und betrieb-
lichen Einschrankungen. Auch beim Konfliktbereich der neuen B15 liege ein Genehmigungs-
risiko vor, da die Hohenanpassung der Strafie einen Umbau weiterer Verkehrsinfrastruktur
notwendig mache. Technisch 16sbar sei dagegen die Unterquerung der Staatsstrafse 2080, die
gegebenenfalls leicht angehoben werden miisse, sowie die Verlegung derselben Staatsstrafe
gut ein Kilometer weiter. Zuvor miisse die Rott tiberquert werden, was ein Genehmigungsri-
siko mit sich bringe. Schliefilich seien beim Bau einer Briicke bauzeitliche eventuell auch per-
manente Eingriffe in das Fliefigewé&sser nicht auszuschliefSen. Im weiteren Verlauf miisse der
Riederbach zweimal gequert werden. Wahrend bei der ersten Querung ein Briickenbau vo-
raussichtlich ohne Eingriffe in das Fliefsgewdsser zu realisieren sei, konne dies fiir die zweite
Querung nicht ausgeschlossen werden, was ein Genehmigungsrisiko mit sich bringe. Umfang-
reiche Baumafinahmen brédchten die Anpassung der Bestandsstrecke auf einer Lange von etwa
1,7 Kilometern sowie eine Verlegung des Bahnhofs Ostermiinchen in einen Einschnitt oder
Trog von bis zu 8 Metern Tiefe mit sich. Die Anpassung der Bestandsstrecke sei notwendig,
um die Verkniuipfungsstelle und den Bahnhof in dieser Tieflage neu anordnen zu konnen. Auf-
grund der dadurch bedingten bauzeitlichen Betriebseinschrankungen ldge hier ein Genehmi-
gungs- und Realisierungsrisiko vor. Technisch l6sbar seien voraussichtlich die Querung der
Staatsstrafse 2358 sowie zwei weitere Querungen der Staatsstrafie 2080 mit Hilfe neuer Eisen-
bahnbriicken. Die Staatsstrafie 2358 miisse daftir im Kreuzungsbereich abgesenkt werden. Im
Fazit lasse sich feststellen, dass die untersuchte Variante teils erhebliche Genehmigungs- und
Realisierungsrisiken mit sich bringe.

Im Anschluss stellt Martin Eckert auf den Folien 25 bis 31 die zweite Variante der Unterque-
rung vor. Zentral sei dabei die Frage gewesen, ob die Konfliktbereiche 5 (DB-Strecke 5700) und
6 (B15 neu) mit einer Unterquerung der Bahntrasse bzw. der Strafse gelost werden konnten.
Die Unterquerung des Baugebiets dstlich des Inns sowie des Inns selbst sei dabei gleich. Die
Konfliktbereiche 3 bis 6 wiirden unterquert. Die Tieferlegung wiirde die in der ersten Variante
aufgezeigten Probleme losen. Allerdings wiirde sie die oberfldchigen Kiesschichten durchbre-
chen und die Tunnel- und Trogbauwerke wiirden Seeton liegen, in dem die Standsicherheit
fraglich sei. Vom Hohenverlauf sei die Variante moglich, von der Bautechnik stelle der Seeton

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe* der Européischen Union

Seite 5 von 10



DB) NeTze ©BB

INFRA

aber ein Realisierungsrisiko dar. Im Anschluss miisse die Trasse moglichst steil ansteigen, um
den Bahnhof Ostermiinchen zu erreichen. Allerdings reiche die Steigung nicht aus, um die
Gewdsser zu liberqueren, weshalb sie unterquert werden miissten. Die erforderlichen Tunnel-
bauwerke wiirden auch hier im Seeton liegen. Im Falle der Rott und des Riederbachs (erste
Unterquerung) miisse der Tunnel sogar in offener Bauweise errichtet werden, was bauzeitli-
che und moglicherweise auch permanente Eingriffe in ein FlieSgewésser mit sich bringe. Ne-
ben dem Realisierungsrisiko sei daher auch ein hohes Genehmigungsrisiko zu verzeichnen.
Die zweite Unterquerung des Riederbachs sei voraussichtlich technisch 16sbar, da sie aufder-
halb der Seetonablagerungen lige und die Uberdeckung fiir einen bergméannischen Tunnel
ausreiche. Im weiteren Verlauf Richtung Ostermiinchen komme man mit der Gradiente in 15
bis 30 Meter Tiefe unter Geldnde an. Die Absenkung der DB-Strecke 5510, die schon bei der
ersten Variante aufgrund erheblicher bauzeitlicher, verkehrlicher und betrieblicher Einschréan-
kungen ein Realisierungs- und Genehmigungsrisiko darstellte, gestalte sich bei dieser Vari-
ante so schwierig, das der Konflikt voraussichtlich nicht 16sbar sei. Hinzu kdmen Einschran-
kungen des Abflusses der Moosach, einem weiteren Eingriff in Flieigewésser. Die Unter-
/Uberquerung der Staatsstraflen sei dagegen grundsitzlich 16sbar. Lediglich im Konfliktbe-
reich 15 liege aufgrund groflerer Infrastrukturanpassungen, der Notwendigkeit einer zu dn-
dernden Verkehrsfithrung und zusétzlicher Betroffenheiten ein Genehmigungsrisiko vor. Zu-
sammenfassend seien auch bei dieser Variante teils erhebliche Genehmigungs- und Realisie-
rungsrisiken zu verzeichnen, die auch voraussichtlich nicht 16sbare Konflikte beinhalte.

Ein Mitglied sagt, es gebe Planungen, den Giiterverkehr auf der DB-Bestandsstrecke zu fiihren sowie
die Strecke nach Wasserburg zweigleisig auszubauen. Es fiirchtet, dass bei einer Realisierung der Vari-
ante die anderen MafSnahmen technisch unmoglich gemacht wiirden, und fragt, inwieweit andere Pla-
nungen im Eisenbahnnetz beriicksichtigt worden seien.

e Martin Eckert antwortet, dass die Anbindung der Neubaustrecke an die DB-Bestands-
strecke 5700 nach Miihldorf nicht Gegenstand des Planungsauftrags sei.

e Christian Tradler ergidnzt, dass die Anbindung an die Strecke nach Miuihldorf nicht be-
riicksichtigt werde. Diese befinde sich nicht im vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplans (BVWP). Komme die Strecke in den vordringlichen Bedarf, ent-
scheide das Bundesverkehrsministerium tiber das weiter Vorgehen und gegebenen-
falls einer Anpassung der Aufgabenstellung. Da man von der Genehmigungsplanung
noch weit entfernt sei, werden mit der gegenwaértigen Planung noch keine Fakten ge-
schaffen, die eine Anpassung der Aufgabenstellung ausschlosse.

Martin Eckert fahrt auf den Folien 32-39 mit den Untersuchungen zur Inn-Uberquerung fort.
Dabei wiirden StrafSen, Schienen und Gewdésser in moglichst geringer Hohe tiberquert. Die
Konfliktbereiche seien die gleichen, die Bewertungen zur technischen Losbarkeit und Geneh-
migungsfahigkeit wichen aber deutlich voneinander ab. So 16se eine Briicke tiber den Inn mit
Ubergang in einen Tunnel 6stlich des Inns Betroffenheiten beim Baugebiet 6stlich des Inns
aus, was ein Genehmigungsrisiko mit sich bringe. Durch das Briickenbauwerk reduzierten
sich aber bautechnische Schwierigkeiten sowie Eingriffe in das Fliefigew&sser gegentiber einer
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offenen Tunnelbauweise, wodurch auch das Genehmigungsrisiko sinke. Im weiteren Verlauf
konne man mit Eisenbahnbriicken die B15, die DB-Strecke 5700 und die B15neu tiberqueren.
Fir die Trassenfiihrung im Gefahrenbereich des Gasspeichers Inzenham bleibe das Genehmi-
gungsrisiko bestehen. Auch die zweifache Querung der Staatsstrafie 2080 sowie die Uberque-
rung von Rott und Riederbach sei voraussichtlich technisch 16sbar, auch wenn der Baugrund
fir die Eisenbahnbriicken hier ungtinstig sei und die Staatsstrafle baulich angepasst werden
miisse. Bei der zweiten Querung des Riederbachs liege ein Genehmigungsrisiko vor, da bau-
zeitliche und permanente Eingriffe nicht ausgeschlossen werden konnten. Beim Konfliktbe-
reich der DB-Strecke 5510 sowie der Verkniipfungsstelle und dem Bahnhof Ostermiinchen
blieben umfangreiche Infrastrukturanpassungen einschliefdlich der Auslosung von Betroffen-
heiten und bauzeitlichen Einschrankungen des Bahnbetriebs nicht aus, allerdings sei das Re-
alisierungs- und Genehmigungsrisiko geringer als bei den Varianten, bei denen die Gradiente
durch die Inn-Unterquerung tieferldge. Die Uberquerungen der Staatsstrafien 2358 und 2080
seien durch Eisenbahnbriicken voraussichtlich technisch 16sbar, wenn auch mit einer Verle-
gung der Staatsstrafie 2358 verbunden.

Zusammengefasst seien die Realisierungs- und Genehmigungsrisiken bei der Inn-Uberque-
rung deutlich geringer als bei beiden Varianten der Inn-Unterquerung. Daher werde im Tras-
senauswahlverfahren nur noch die Variante mit einer Uberquerung des Inns weiterverfolgt

Ein Mitglied fragt, wie man sich die Hohenentwicklung im Bereich der Inn-Querung und den anschlie-
fenden vier Kilometern Richtung Ostermiinchen vorstellen miisse. und mogliche Lirmhotspots mit
Blick auf LirmschutzmafSnahmen vorstellen miisse.

e Martin Eckert antwortet, dass die Schienenoberkante im Bereich des Inns moglichst
geringgehalten werden solle, um auf dem Inn-Damm einen Wartungsweg einrichten
zu konnen. Daher brauche es eine Hohe von 6,5 Metern. Im weiteren Verlauf bewege
sich die Gradiente in Richtung der Staatsstrafse 2080 in einem Hohenkorridor von etwa
fiinf bis zehn Metern.

Weiter verweist Martin Eckert auf die Folien 40 bis 42 und die Erkenntnisse der vergangenen
Sitzung zur Untervariante mit Streckenfiihrung durch Grofikarolinenfeld, die erhebliche Kon-
flikte, Realisierungs- und Genehmigungsrisiken ausgewiesen hétten.

Mit der Variante ,NBS nordlich Groikarolinenfeld (mit Uberquerung des Inns)” gebe es eine
Alternative, die weniger bzw. geringere Betroffenheiten und Realisierungsrisiken hervorrufe.
Daher dréange sich ein Trassenverlauf mit einer Verkniipfungsstelle im Bahnhof Grofskaroli-
nenfeld nicht auf und werde daher nicht weiterverfolgt. Die Variante ,NBS nordlich Grof3-
karolinenfeld (mit Uberquerung des Inns)” werde im Trassenauswahlverfahren weiterver-
folgt.

Variante Tiirkis: Bereich Mangfalltal - Ostermiinchen

Im folgenden Blick in die Planungswerkstatt beantwortet Martin Eckert anhand eines Beispiels
der tiirkisen Variante, wie man zu einem Hohenverlauf kommt. Dabei wiirden zunichst
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Zwangspunkte der Trasse betrachtet, die auszugsweise auf Folie 44 aufgefiihrt seien. Aus den
Erkenntnissen der Folien 45 bis 49 ergebe sich der Hohenverlauf. Ausgehend vom Startpunkt,
hier nordlich der Kreuzung der A8, konne die Dettendorfer Kalte {iberquert und die Strecke
mit minimalen Damm- und Einschnittshéhen geldndenah trassiert werden. Die Minimierung
der Damm- und Einschnittshohen wére ein Planungsziel fiir den gesamten Streckenverlauf.
Die Uberquerung der Staatsstrafie 2078 gelinge ohne Verdnderungen an der Straie. Danach
wiirde das Mangfalltall und die DB-Strecke 5622 {iberquert. Da die Mangfalltalbriicke nicht
zu hoch sein solle, der Einschnitt bzw. der Trog nordlich davon aber nicht zu tief, um keine
Probleme beispielsweise mit Schichtwasser zu bekommen, sei fiir das Trassenauswahlverfah-
ren ein Mittelweg gewdhlt worden. Bei diesem Hohenverlauf stofse die Trasse relativ genau
auf die Kreisstrafse RO 13, die tiefergelegt werden miisse. Mehrere Strafien miissten zwecks
Unterquerung angehoben und weitere Gewdésser tiberquert werden. Die Kreisstraie RO 19
miisse abgesenkt werden, um sie tiberqueren zu kdénnen. Die Kreisstraie RO 29 und weitere
Strafen miissten dagegen angehoben werden, um sie unterqueren zu kénnen. Etwa ab km 40
(siehe Folie 46) steige das Geldnde an. Der Riederbach solle ohne Eingriffe in das Gewdasser
flach tiberquert werden. Das Geldnde werde nun welliger, trotzdem werde an einer moglichst
gelandenahen Fithrung festgehalten und dafiir auch kreuzende Straflen angepasst. Fiir die
Querung der Bestandsstrecke 5510 miisse ein Kreuzungsbauwerk errichtet werden. Im Bereich
des Bahnhofs sowie der neuen Verkniipfungsstelle Ostermiinchen werde die Neigung der
Gradiente etwas gesenkt. Ziel sei, die Gleise der Neubaustrecke und der Bestandsstrecke auf
gleiche Hohe fiir die Weichen zu bringen und die Langsneigung fiir die Bahnsteige moglichst
gering zu halten. Im weiteren Verlauf seien die Querung von Strafien sowie die Uberquerung
der Moosach grundsétzlich machbar. Als Fazit zeige sich, dass unter der Berticksichtigung
aller Zwangspunkte eine genehmigungsfahige Trassenfiihrung moglich sei.

Variante Blau: VKN Niederaudorf-BAB - Neubeuern

Im Anschluss erldutert Martin Eckert auf den Folien 50 bis 54 die Uberlegungen zum Hohen-
verlauf der blauen Variante von der Verkniipfungsstelle Niederaudorf-BAB bis Neubeuern.
Zentrale Herausforderungen seien hier die Kreuzung des Inns sowie der Autobahn A93. Die
Trassenfiihrung verlaufe danach stlich des Inns.

Bei der Verkniipfungsstelle Niederaudorf-BAB miissten die Gleise der Bestandsstrecke umge-
legt und ein Kreuzungsbauwerk errichtet werden. Nach der Uberquerung von Autobahn und
Inn einschliefslich der Vogelinsel, welche auf der vergangenen Sitzung bereits erldutert wor-
den seien, wiirde die Gradiente nach unten gefiihrt, solange es Gewésser und Straflen zulie-
fien. Der Bahndamm solle moglichst niedrig gehalten werden, weshalb auch diverse Strafien
abgesenkt oder verlegt wiirden. Gewésser wiirden {iberquert, miissten unter Umstanden aber
auch umgelegt werden. Auch im Bereich der Bebauung werde eine moglichst niedrige Bahn-
dammhohe angestrebt. Unterm Strich sei die Entwicklung einer genehmigungsfahigen Gradi-
ente moglich. Die Variante werde im Trassenauswahlverfahren weiterverfolgt.
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Ein Mitglied merkt an, dass eine Absenkung der Staatsstrafle in NufSdorf schwierig sei, da sie dem
Hochwasserschutzkonzept widerspriche. Es fragt, ob entsprechende Konzepte bei der Planung beachtet
wiirden.

e Martin Eckert antwortet, dass der Steinbach als Gewésserkreuzung berticksichtigt
werde. Im Falle einer Absenkung der Staatsstrafse miisse gegebenenfalls auch der
Bachverlauf angepasst werden. Die Absenkung mdiisse eventuell mit Freiborden und
Schutzmafsnahmen flankiert werden, damit die Strafie im Hochwasserfall nicht iiber-
flutet werde. Die Konfliktpunkte seien bekannt. Offene Punkte wiirden in der Feinpla-
nung geklart.

Ein Mitglied fragt, ob der Gradientenverlauf nach Abschluss des Trassenauswahlverfahrens feststehe
oder ob es noch zu Anderungen kommen konne.

e Martin Eckert antwortet, dass im Rahmen der nachfolgenden Planungsphasen aller
Voraussicht nach Verdnderungen zur Optimierung des Trassenverlaufs vorgenommen
wiirden. Daftir miisse die Trasse aber zunéchst ausgewé&hlt werden.

e Christian Tradler ergdnzt, dass die Hohenverldufe fiir das Trassenauswahlverfahren
geplant wiirden und nicht mehr ins Raumordnungsverfahren eingingen.

Variante Violett: Inn-Unterquerung bei Fischbach

Martin Eckert berichtet, dass in der letzten Forenrunde des GPRs eine Idee der Mitglieder auf-
gegriffen worden sei. Dabei solle die Strecke ldnger westlich entlang der Autobahn verlaufen,
bis sie die erforderliche Tiefe fiir einen bergménnischen Tunnel zur Inn-Querung nordlich der
Vogelinsel erreichen konne. Beim letzten Regionalforum sei die Lagetrassierung vorgestellt
worden. Nun habe es Untersuchungen zum Hohenverlauf gegeben, dessen Ergebnisse auf den
Folien 56 bis 59 zusammengefasst worden seien. Ausgehend von der Verkntipfungsstelle Nie-
deraudorf-BAB miissten im nordlichen Verlauf die umgelegte DB-Strecke 5702 sowie die BAB
A93 unterquert werden. Da bei der dann notwendigen Querung von Inn und FFH-Gebiet die
Uberdeckung noch immer gering und der Baugrund fiir einen Tunnel ungiinstig sei, wiirde
die technische Realisierung als schwierig eingeschitzt. Tunnelbautechnische Sonderlosungen
seien aber denkbar. Der anschliefsende Tunnelabschnitt wiirde in einem kurzen Abschnitt eine
geologische Storungszone durchfahren und die Wohnbebauung in NufSdorf in relativ grofier
Tiefe unterqueren. Trotz offener Punkte hinsichtlich des Baugrunds sowie des Grund- und
Trinkwassers sei eine entsprechende Tunnelvariante im Bereich des Moglichen und werde da-
her im Trassenauswahlverfahren weiterverfolgt.

6. Fragen und Diskussion

Alle bisherigen Fragen wurden in den jeweiligen Diskussionen geklért.
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7. Abschluss und Termine

Sabine Volgger berichtet, dass die ndchste Forenrunde nach Abschluss des Trassenauswahl-

verfahrens stattfinde. Dann wiirden auch die Gewichtungsbogen angewandt. Fiir alles weitere

gebe es rechtzeitige Informationen.

Ein Mitglied weist darauf hin, dass von den Mitgliedern mehrfach um ein Vergleich des Flichenver-

brauchs bei den Varianten gebeten worden sei. Es werde nicht transparent und auch nicht zum Gegen-

stand des Planungsbegleitdialogs gemacht, welche Rolle der Flichenverbrauch spiele. Bis heute seien

zahlreiche Fragen zum Flichenverbrauch offen. Trotzdem solle das Trassenauswahlverfahren nun ab-

geschlossen werden.

Christian Tradler antwortet, dass Daten zum Flachenverbrauch in den Raumord-
nungsunterlagen enthalten seien. Die Fldchenbilanz, einschliefdlich der fachlichen Be-
wertung der Planer, erfolge im Trassenauswahlverfahren, das noch nicht abgeschlos-
sen sei. Sobald die Planer fertig seien, wiirden die Informationen bereitgestellt und
zum Gegenstand der Bewertung anhand des Kriterienkatalogs gemacht. Im Katalog
sei der Flachenverbrauch als Kriterium enthalten. Die Ergebnisse konnten dann bei
Bedarf diskutiert werden.

Das Mitglied moniert, dass lediglich das fertige Ergebnis diskutiert werden konne. Bes-
ser wire es, die Betroffenen vor Abschluss des Trassenauswahlverfahrens zu beteili-
gen.

Christian Tradler erkldrt, dass die Bilanzierung, die im Trassenauswahlverfahren er-
mittelt werde, die Voraussetzung fiir eine entsprechende Diskussion sei. Der Flachen-
verbrauch werde aktuell ermittelt und dann bereitgestellt. Die Bilanzierung des Fla-
chenverbrauchs fliefSe in den Kriterienkatalog ein, der im Rahmen der Sensitivitdtsana-
lyse anhand der Gewichtungsbogen gewichtet werde. Dies sei das Ergebnis des Tras-
senauswahlverfahrens, das anschlieffend mit den Beteiligten diskutiert werde.

Peter Kolbach, Christian Tradler, Sabine Volgger und Ralf Eggert bedanken sich fiir die enga-

gierte und konstruktive Zusammenarbeit, wiinschen frohe Weihnachten und einen guten
Rutsch ins Jahr 2021.

Erstellt am 21. Dezember 2020
Tim Huf, ifok

Anlage

Présentation zur 22. Sitzung des Regionalforums am 14. Dezember 2020
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Herzlich willkommen!

DB NeTzE OBB

INFRA

Aufgrund der GruppengroBe sind in der Online-Konferenz einige Regeln erforderlich

Bitte beachten Sie:

= Stumm stellen (Vermeidung von
Hintergrundgerauschen)

= Keine Unterbrechung des Vortrags

= Fragerunde am Ende jedes Blocks

= Wortmeldung durch Handzeichen anmelden
= Aufruf der Wortmeldungen erfolgt chronologisch

= Nennen Sie lhren Namen und lhre Organisation am
Anfang jeder Wortmeldung

= Bei Ubertragungsproblemen:
Halten Sie lhr E-Mail-Postfach im Auge

So sind Sie stumm gestellt
Normalzustand

» So ist Ihr Mikrofon an
-2 Bitte nur wenn Sie sprechen

m Aufzeigen fiir Wortmeldung

Kofinanziert von der Fazilitit
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GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE OBB
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Gemeindeforum
Tagesordnung 22. Sitzung

=  Begrulung
= Rickmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

= Aktuelle Themen

= Raumordnungsverfahren

= Sonstiges

= Blick in die Planungswerkstatt

=  Hohenverldufe aller Varianten
= Blick auf ausgewahlte H6henverlaufe

=  Erkenntnisse im Bereich GroRkarolinenfeld

=  Fragen und Diskussion

= Ausblick
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BRENNER-NORDZULAUF MNETZE OBB
INFRA
Informationen zum Raumordnungsverfahren

Allgemeines

= Einleitung des Raumordnungsverfahrens am
29.05.2020 durch die Regierung von Oberbayern

= Bis 24.07.2020 konnten Stellungnahmen im
Raumordnungsverfahren abgegeben werden

= Regierung von Oberbayern wertet die abgegebenen
Stellungnahmen aus und erstellt die
landesplanerische Beurteilung

= Im November 2020 teilte die DB Netz AG der
Raumordnungsbehdrde mit, dass Varianten durch
das Ortsgebiet GroRkarolinenfeld nach eingehender
Prifung in der weiteren Planung nicht mehr
verfolgt werden

e A

SCAN-MED-CORRIDOR
BRENNER-NORDZULAUF

NBS GROBKARODUNENFELD
GRENZE D/A (- KUFSTEN)

Kofinanziert von der Fazilitit
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Gemeinsamer und Erweiterter Planungsraum
Verkniipfungsstelle Grof3karolinenfeld

Trassenverlauf und Verknitpfungsstelle durch
GrofB3karolinenfeld sind nicht langer Teil der Planungen
(Untervarianten der Varianten Blau und Violett)

= Grundlage der Entscheidung ist ein Vergleich mit der
Untervariante, die nordlich an GrofSkarolinenfeld
vorbeifihrt

=  Untervariante nordlich von Grol3karolinenfeld
schneidet sowohl im Fachbereich ,Verkehr und
Technik® als auch ,,Raum und Umwelt” besser ab

= Bei einem Verlauf der NBS durch GrolRkarolinenfeld
wirden erhebliche Realisierungs- und Genehmigungs-
risken auftreten, wie z.B. umfangreiche Infrastruktur-
anpassungen und Eingriffe in vorhandene Bebauung

= Untervariante ist nicht langer Teil des Raumordnungs-
verfahrens zwischen Tuntenhausen und Kiefersfelden

Kofinanziert von der Fazilitit
wConnacting Europe” der Europaischen Union 7



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM
INFRA

Gemeindeforum
Tagesordnung 22. Sitzung

=  BegrulSung
= Rickmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

= Aktuelle Themen

= Raumordnungsverfahren

= Sonstiges

= Blick in die Planungswerkstatt

=  Hohenverldufe aller Varianten
= Blick auf ausgewahlte Hohenverlaufe

=  Erkenntnisse im Bereich GroRkarolinenfeld

=  Fragen und Diskussion

= Ausblick
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Blick in die Planungswerkstatt

= Uberblick tber die Héhenverldufe aller Varianten

= Varianten Blau/Violett, NBS nordlich GroRkarolinenfeld <-> VKN GrofRkarolinenfeld
= Variante Turkis, Bereich Mangfalltal — Ostermtnchen: H6henverlauf

= Variante Blau, Bereich VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern: H6henverlauf

= Variante Violett, Innquerung Fischbach bis Tunnel Steinkirchen

= Variante Tirkis, Bereich Schaftenau — Breitmoos: Hohenverlauf

= Variante Oliv, Bereich Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart: Hohenverlauf

Kofinanziert von der Fazilitiit
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Blick in die Planungswerkstatt
Uberblick iiber die Hohenverlaufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante

Tnel Jockston ) VKN Raachorhart
——

300.0 m GNN-

00 10 20 30 40 50 60 70 80 SO0 W0 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 290 250 260 270

VKN Retschenharnt VKN Redetach
5t g R
‘,:,' z
i E £00.0 m GNN
§ n - 2
-E }:- 2 500.0 m 0NN
4000 m u NN
300.0m NN

220 230 240 250 260 270 280 2940 300 310 320 330 340 350 360 370 380 300 400 410 420 430 340 450 460
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

INFRA

Blick in die Planungswerkstatt
Uberblick iiber die Hohenverlaufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Turkis mit VKN Breitmoos

Tunne! Nufiterg . W \ VKN Breirmoos %
600.0 m NN E
500.0 m UNN = z =
400.0 m ONN
300.0ma NN:

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 17.0 180 190 200 210 220 230 240 250 260

VKN Ostermiinchen
2 mit Bf Osterminchen
I ————————
-
2
£ - 600.0 m UNN
g = } p——— —~ 500.0 m G.NN
400.0 m (NN
300.0 m G NN

240 250 280 270 280 290 300 310 320 330 340 350 360 370 380 390 400 410 420 430 440 450 460 470 480 490 500

Anmerkung: Exemplarische Darstellung fiir die Untervariante mit der VKN Breitmoos

Kofinanziert von der Fazilitiit
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Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick tiber die Hohenverlidufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Blau

Tunnel Laiming

VKN Niederaudorf-BAB
2 : ©
2
600.0 m ii.NN £
5000maNN— el N A o 2 E
400.0 m (i.NN
300.0 m (.NN

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11.0 120 130 140 150 160 17.0 180 19.0 200 21.0 220 230 240 250 260 27.0 2¢

VKN Ostermunchen
Tunnel Ringlfeld mit Bf Ostermunchen
H

— 600.0 m G.NN

e -5000mUAN

|
Bestandsstrecke 5704

2
£
2
£
5
<

— 400.0 m 4.NN

r—300.0 m 0.NN

27.0 28.0 290 300 31.0 320 33.0 340 350 36.0 37.0 380 39.0 40.0 41.0 420 43.0 44.0 450 46.0 470 480 490 500 51.0 520 53.0 54.0
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BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

Blick in die Planungswerkstatt
Uberblick iiber die Hohenverlaufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Violett mit unterbrochenem Tunnel

Tunne Laiming VKN Neodaraudor-8A5 Turned Syiskrchen
3 ~
<
600.0 m U.NN
E
S000mGNN-L _  oooeelo
400.0 m NN - -
300.0 m O.NN-{
g0 10 20 30 40 50 60 70 B0 90 100 110 120 130 140 150 160 17.0 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280

. VKN Osterminchen
Tusnel Ringlels mk B! Osterminchen
— - . —
-
\ <
% = G000 m 4NN
g 5
BEEIA, T = NI ——— ~ P e e |~ 500,0 M G.NN
400.0 m (LNN
300.0 m 4NN

260 270 260 290 300 310 220 330 340 350 360 370 380 390 400 410 430 230 440 450 460 470 480 490 500 8510 520 530

Anmerkung: Dargestellt ist die Untervariante mit der Unterquerung des Inns

Nerze OBB

INFRA
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BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick tiber die Hohenverlidufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Violett mit durchgehendem Tunnel

Tunsel Laming VKN Niederaudor-8AB Turvel StankrchenRingliéld
_ g
600.0 m (NN J
A ,“ h g
500.0 m 0.NN Sy~ —= - 2 N
e P e e = R O TR P TR TP LT VS enee
400.0 m 4NN e s SO S
300.0 m G.NN—
00 10 20 30 40 50 60 70 BO 980 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270
% VKN Osterminchen
Tunnel Stenkirchen/Ringllekd mit B Osterminchen
—p————
2
£ 600.0 m 4NN
$ £
= . - I e e ————— 500.0 m (.NN
e b —T ~
400.0 m UNN

I~ 300.0 mG.NN
270 280 280 300 310 320 330 340 350 360 370 380 390 400 410 420 43.0 440 450 460 47.0 48.0 490 500 51.0 520 53.0

Anmerkung: Dargestellt ist die Untervariante mit der Unterquerung des Inns
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BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick tiber die Hohenverlidufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Oliv mit VKN Niederaudorf-BAB

o~
Tunnel Laiming VKN Niederaudort-BAB 5
- ¥ e
' 2
600.0 m i.NN 2
500.0 m ii.NN R o=t L\ N &
— e e e — —
400.0 m &.NN
300.0 m &.NN

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11.0 120 130 140 150 160 17.0 180 19.0 200 21.0 220 23.0 240 250 26.0

g VKN Riederbach

- B

$ . _

g £ .

_é) g; 3 600.0 m 4.NN

3 g g

g h - ———5000m NN
400.0 m G.NN
300.0 m 4.NN

23.0 240 250 26.0 27.0 280 29.0 30.0 31.0 320 33.0 340 350 36.0 37.0 380 39.0 400 41.0 420 430 440 450 46.0

Anmerkung: Exemplarische Darstellung fir die Untervariante westlich der BAB
mit der VKN Niederaudorf-BAB
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Blick in die Planungswerkstatt
Varianten Blau/Violett — NBS nordlich GroRkarolinenfeld

Uberlegungen zum Héhenverlauf
= NBS unterquert den Inn

= NBS uUberquert den Inn

Dabei werden zu beachtende Konfliktbereiche
(Auswahl) hinsichtlich ihrer Realisierungs- und

Genehmigungsrisiken bewertet.

Kofinanziert von der Fazilitit
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Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Lageplanausschnitt

Konfliktbereiche

1) Baugebiet Ostl. Inn

2) Gewasser, Inn

3) StraRe, B15

4) Gasspeicher Inzenham
5) DB-Strecke 5700

6) StraRe, B15neu

7) 9) Staatsstralde 2080
8) Gewasser, Rott

10) 11) Gewasser, Riederbach

12+13) DB-Strecke 5510 und
VKN/Bf Ostermiinchen

14) 15) 16) StaatsstraRen
2358, 2080, 2080

Legende:
= Konzept flir den Verlauf der Neubaustrecke
erforderl. Infrastrukturanpassungen

(v [Z7X) FRH-Gebiet

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

= S -hﬁ'se‘qli" et Y} -~ A\ ] l( ] “»-‘__.,
» jgrav yo £ Py peiwi*d ~ X {f / s }Bu
\%es $ foe N 77 2 AR
aus “ A= 05 L‘__ Y |5 .“‘ L I ‘l 18] L‘\%h\.
[11 oA ’& \ R e ) B *\\\s\a“n /
),7 lgtintes N““‘“n\ X | SNV {! .\‘,--r"" "‘\Nle'\
N 10) et Sy N IR, (om0
[ra AB5 // u:,\)‘ S '-‘I“ ""*,\ s\# 13\53““(\
) Sie .cxa\}° 0g 7 . A\ e
! ngmu(\ 1 w4 \ \ A
St 20g| 7) RGN VN
\N\e.(\en (e ,ﬁ“\\\\a\
) .. | I' 0\1?'
A\ \ \|
nr:\l\;\
|

Kofinanziert von der Fazilitit
«Connaecting Europe” der Europaischen Union 17



DBJ NeTzE OBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS

NBS unterquert den Inn
Grenzwertbetrachtung Variante 1:

= Unterquerung des Inns mit moglichst geringer Tieflage
= AnschlieRend schnellstmoglicher Anstieg der NBS Richtung Ostermuiinchen

Kofinanziert von der Fazilitit
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Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
— _—
Langenpfunzen Pfaffenhofen a. Inn Deutelhausen o
NBS in Wanne oder Tunnel 9) s00m 0 N
1) 7) 8) dH ca. 10m
2) 3) 4) |||/ 5) 6) il B I B
et e — 10
= dH cn‘TO‘r;\' - )
g L A60m 0NN
o 8
d 5 £ 5% g
= " oo 44 B
Legende: )
NBS unterquert den Inn Gelandeverlauf
N m6g|ichst seicht im Tunnel A Konzept fir den Héhenverlauf der Neubaustrecke

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

und steigt dann moglichst

SC h n e‘ I a n - Kofinanziert von der Fazilitit
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DB| NETZE GBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1

Richtung Richtung
Innsbruck i
BS NBS Miinchen
Brettschleipfen Ostermiinchen e
14
12) 13) ) 15) 16)
Siea 1% gH ca. 5m P —rme —r_v——l p—l — —_'.u(x" N
dH ca. 10m il =T B el e B dHea Tm . pr——
| ’ 11)
450m U NN
Bereich VKN Osterminchen / Bf Osterminchen 400m & NN
L S0m U NN
: g
] @
4 8
(14 =
300m ¢ NN
470 480 480 N0 510 20 20
Legende:
Gelandeverlauf
— Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
. ———— Konzept fir den Hohenverlauf der umverlegten

Bestandsstrecke 5510
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl) - Kofinanziert von der Fazilitit

«Connaecting Europe” der Europaischen Union 20
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Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

1)

2)

3)

4)

5)

Baugebiet 6stl. Inn

Gewasser, Inn

StralRe, B15

Gasspeicher Inzenham

DB-Strecke 5700

f
B
f
7

bergmannischer Tunnel; ausreichende Uberdeckung

Geringe Tunnelliberdeckung, daher offene Bauweise im Inn erforderlich;
technische Realisierung schwierig; erhebliche bauzeitliche Eingriffe in den Inn
mit entsprechenden Umweltauswirkungen; hohes Realisierungs-
/Genehmigungsrisiko

B15 wird unterquert und muss dafiir leicht angehoben werden

Trasse liegt im Storfall-Gefahrenbereich; mogliche Auswirkungen auf
Sicherheit des Bahnbetriebs; Genehmigungsrisiko

DB-Strecke wird unterquert und muss dafiir um mehrere Meter angehoben
werden; umfangreiche Anpassung der Bestandsstrecke sowie querender
Stral3en erforderlich; erfordert erhebliche, bauzeitliche, verkehrliche und
betriebliche Einschrankungen des Bahnbetriebs; hohes Realisierungs-
/Genehmigungsrisiko

Kofinanziert von der Fazilitit
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Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

6) Stralle, B15neu

7) StaatsstraRe 2080
8) Gewasser, Rott
9) StaatsstraRe 2080

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

w %N N "N W

B15neu wird unterquert und muss dafiir um mehrere Meter angehoben
werden; Anschlussstelle zur St 2080 und weitere StralRenbriicken sind
umzubauen; teilweise erhebliche Eingriffe in vorhandene Infrastruktur;
Genehmigungsrisiko

St 2080 wird unterquert und muss dafiir leicht angehoben werden

Neubau Briicke Gber die Rott; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe in das
FlieBRgewasser nicht auszuschliefen; Genehmigungsrisiko

Verlegung/Anpassung St 2080

Neubau Briicke Gber den Riederbach; Eingriffe in das FlieRgewasser vmtl.
vermeidbar

Neubau Briicke Gber den Riederbach; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe
in das FlielBgewasser nicht auszuschliellen; Genehmigungsrisiko

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB| NETZE GBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

Herstellung Bahnhof und VKN Ostermiinchen in bis zu ca. 8 m Tiefe im
Einschnitt/Trog; Anpassung Bestandsstreckengleis auf ca. 1,7 km Lange;
bauzeitliche Einschrankungen des Bahnbetriebes (langere
Bestandsgleissperrungen erforderlich); Realisierungs- und Genehmigungsrisiko

12+13) DB-Strecke 5510
und VKN/Bf
Ostermiinchen

St 2358 wird tberquert und dafiir im Kreuzungsbereich um ca. 8 m abgesenkt;

) SlERiEAIENE 255 Neubau Eisenbahnbriicke

15) Staatsstralle 2080 St 2080 wird Uberquert; Neubau Eisenbahnbriicke

% N =

16) Staatsstrafde 2080 St 2080 wird Uberquert; Neubau Eisenbahnbriicke

Kofinanziert von der Fazilitit
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DBJ NeTzE OBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Legende

f Konflikt vsl. technisch losbar

1) Baugebiet Ostl. Inn

2)| Gewasser, Inn % Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

3) StrafRe, B15

hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
4) Gasspeicher Inzenham

5) DB-Strecke 5700 = sehr hohes Realisierungs- und/oder

Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6shar
6) StraBe, B15neu

7) StaatsstrafSe 2080
Fazit:

8) Gewdsser, Rott

9) StaatsstraBe 2080 Variante 1 enthalt teilweise

erhebliche Genehmigungs- und
Realisierungsrisiken

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

12+13) DB-Strecke 5510 und VKN/Bf Ostermiinchen
14) Staatsstralle 2358

15) StaatsstraBe 2080

AN DA B S S sk UL
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DBJ NeTzE OBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS

NBS unterquert den Inn
Grenzwertbetrachtung Variante 2:
= Unterquerung des Inns mit moglichst geringer Tieflage

= anschlieBend Unterquerung der Konfliktbereiche B15, DB Strecke 5700, B15neu
= dann schnellstmoglicher Anstieg der NBS Richtung Ostermiinchen

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

INFRA
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
— E— Stadte /
Langenpfunzen Pfaffenhofen a. Inn Deutelhausen Orto
NBS in Wanne oder Tunnel 7 8) 9) cealsi
1
) 2) 3) 4) ||| 5)| 6)
dH ca. 27m S i i b ' J_- 50
e AU L ——— S50m U NN
" '—*T,..- . — — —_—— -— —*;;’;"-/"'—P/
— A dHca 10m 1)
g § 350m O NN
s .
c § 588 i
K= X oo o W=
Legende:
|| NBS unterquert den Inn Gelandeverlauf
mﬁglichst seicht im Tunnel — Konzept fir den Héhenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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DB NeTzE OBB

INFRA
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
— e
BS Brettschleipfen Ostermiinchen Bticte /
One
NBS 11) 12) 13) ) 15) 16)
dH ca. S5m ' r 500m UNN
ey — e —"" dHca t4m !
Bereich VKN Ostermunchen / Bf Ostermunchen 400m O NN
é p 350m UNN
§ 5
- - 30m UNN
Legende:
Gelandeverlauf
— Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
. ———— Konzept fir den Hohenverlauf der umverlegten

Bestandsstrecke 5510
Kofi lert der Fazilita
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DB| NETZE GBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

1) Baugebiet 6stl. Inn bergmannischer Tunnel; ausreichende Uberdeckung

Geringe Tunnelliberdeckung, daher offene Bauweise im Inn erforderlich;
technische Realisierung schwierig; erhebliche bauzeitliche Eingriffe in den Inn
mit entsprechenden Umweltauswirkungen; hohes Realisierungs-
/Genehmigungsrisiko

2) Gewasser, Inn

B15 wird mit Tunnel unterquert; vsl. offene Bauweise; Griindung im Seeton
technisch schwierig; Realisierungsrisiko

4) Gasspeicher
Inzenham

Trasse liegt im Storfall-Gefahrenbereich; Risiko bei oberirdischer
Warmeausbreitung flir Bahnbetrieb im Tunnel eher gering

DB-Strecke wird mit Tunnel unterquert; vsl. offene Bauweise; Griindung im
Seeton technisch schwierig; Realisierungsrisiko

f
;
3) Strale, B15 %
'
7

5) DB-Strecke 5700

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

6) Stralle, B15neu

7) StaatsstraRe 2080

8) Gewasser, Rott

9) Staatsstralde 2080

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

v
7
i
4
i
'

B15neu wird mit Tunnel im Seeton in offener Bauweise unterquert;
Realisierungsrisiko

St 2080 wird mit vsl. bergmannischem Tunnel im Seeton unterquert;
Realisierungsrisiko

Tunnel im Seeton (Realisierungsrisiko) direkt unterhalb der Flusssohle; offene
Bauweise; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe in das FlieRgewasser; hohes
Genehmigungsrisiko

St 2080 wird mit Tunnel im Seeton unterquert; Realisierungsrisiko

Tunnel im Seeton (Realisierungsrisiko) direkt unterhalb der Bachsohle; offene
Bauweise; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe in das FlieRgewasser; hohes
Genehmigungsrisiko

Bergmannische Untertunnelung auRerhalb der Seetonablagerungen

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB| NETZE GBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

Herstellung Bahnhof und VKN Ostermiinchen in bis zu ca. 14 -27 m Tiefe
12+13) DB-Strecke 5510 (Trogbauwerk); inkl. ErschlieRung technisch sehr aufwendig; erhebliche,

und VKN/Bf
Ostermiinchen

bauzeitliche, verkehrliche und betriebliche Einschrankungen des
Bahnbetriebs; vsl. Einschrankung Abfluss Moosach; Eingriffe in FlieRgewasser;
Konflikt insgesamt nicht |6sbar

14) Staatsstralle 2358 St 2358 wird mit Tunnel unterquert; vsl. offene Bauweise

Hohenfreie Kreuzung in bestehender Lage nicht moglich; St 2080 wird verlegt;
neue Kreuzung an anderer Stelle; geanderte Verkehrsfiihrung; zusatzliche
Betroffenheiten; Genehmigungsrisiko

15) StaatsstrafRe 2080

St 2080 wird tberquert und dafiir wenige Meter abgesenkt; Neubau

16) StaatsstralRe 2080 Eisenbahnbriicke

" - % O
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Legende

1) Baugebiet 0Ostl. Inn

2) Gewasser, Inn

3) Stralle, B15

4) Gasspeicher Inzenham
5) DB-Strecke 5700

6) StraRBe, B15neu

7) Staatsstrafle 2080

8) Gewasser, Rott

9) Staatsstrafle 2080

10) Gewasser, Riederbach
11) Gewasser, Riederbach
12+13) DB-Strecke 5510 und VKN/Bf Ostermiinchen
14) Staatsstralle 2358

15) StaatsstralRe 2080

16) StaatsstralRe 2080

f Konflikt vsl. technisch losbar
% Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
; hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

sehr hohes Realisierungs- und/oder
= Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6shar

Fazit:

Variante 2 enthalt teilweise
erhebliche Genehmigungs- und
Realisierungsrisiken sowie vsl.
nicht |6sbare Konflikte

VT @ VT E T T e,
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DBJ NeTzE OBB
Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn

NBS liberquert den Inn

= Uberquerung Inn, B15, DB Strecke 5700, B15neu, Rott, Riederbach in moglichst
geringer Hohe

= Bf Ostermiinchen mit VKN, moglichst geringer Gelandeeinschnitt

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn

Richtung
Innsbruck
Langenpfunzen
1) 2)
dHca 65m

T

Inn
Hammerbach

&
o
kS
-
o

420

Ef/

Pfaffenhofen a. Inn

3) 4) ||| 5] 6)

430

moglichst niedrig

NBS liberquert den Inn

INFRA

Richtung

Miinchen

—_—
Deutelhausen Stadte /
One
9 S00m UNN
7) 8) )
J BN S —_—

e —— 450m UNN

10)
400m OUNN
- 350m UNN

-

-

[

- g - ©

585 ]

xoeo o
300m U.NN

440 450 460
Legende:

Gelandeverlauf
Konzept fir den Héhenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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DB NeTzE OBB

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn

Richtung
Innsbruck
4—
BS NBS Brettschleipfen
12) 13)
dHca 3.5m - N e —— S—
L e
11)
Bereich VKN Osterminchen / Bf Ostermunchen
$
8
@
3
o
470 480 490 500 510
Legende:
Gelandeverlauf

Konzept fiir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
. e KONZEPt flr den Hohenverlauf der umverlegten
Bestandsstrecke 5510

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

INFRA
Richtung
Miinchen
. —_—
Ostermiinchen ;
Stadte /
14) 15) 16)| |One
e " E——— 500m G.NN
v
450m O.NN
400m UNN
350m UNN
il
2
8
=
300m UNN
520 530
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

1)

2)

3)
4)

5)

Baugebiet 6stl. Inn

Gewasser, Inn

StrafSe, B15
Gasspeicher Inzenham

DB-Strecke 5700

7
7
4
7
4

ErschlieBung Tunnel inkl. Sicherheitseinrichtungen erforderlich;
Betroffenheiten im Bereich des Tunnelportals; Genehmigungsrisiko

Uberquerung des Inns mit Briickenbauwerk; punktuelle Einschrankung
Abflussquerschnitt (Briickenpfeiler); Eingriff in FlieBgewasser; ggf. bauzeitliche
Beeintrachtigungen des flussabwarts gelegenen FFH-Gebietes; Auswirkungen
auf Artenschutz nicht auszuschliefen; Genehmigungsrisiko

B15 wird mit Eisenbahnbriicke Gberquert

Trasse liegt im Storfall-Gefahrenbereich; mogliche Auswirkungen auf
Sicherheit des Bahnbetriebs; Genehmigungsrisiko

DB-Strecke wird mit Eisenbahnbriicke Gberquert

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

6) Stralle, B15neu

7) StaatsstraRe 2080
8) Gewasser, Rott
9) StaatsstraRe 2080

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

* %% % NN

B15neu wird mit Eisenbahnbriicke Gberquert

St 2080 wird unterquert und dafiir im Kreuzungsbereich um ca. 4 m
angehoben; Herstellung StraBenbricke im unginstigen Baugrund

Fluss wird Gberquert; Herstellung Eisenbahnbriicke im unglinstigen Baugrund

St 2080 mit Stralleneinbindung wird verlegt; Herstellung
Eisenbahniberfihrung im unglinstigen Baugrund

Bach wird tGberquert; Herstellung Eisenbahnbriicke im unginstigen Baugrund

Bach wird tGberquert; Herstellung Eisenbahnbriicke im unglinstigen Baugrund;
bauzeitliche/ ggf. permanente Eingriffe in das FlieRgewasser nicht
auszuschlieRen; Genehmigungsrisiko

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

12+13) DB-Strecke 5510
und VKN/Bf %
Ostermiinchen

14) Staatsstralle 2358

15) Staatsstrafle 2080

% N

16) StaatsstrafRe 2080

Herstellung Bahnhof und VKN Ostermiinchen; technisch aufwendig;
umfangreiche zusatzliche Infrastrukturmallnahmen mit entsprechenden
Betroffenheiten und Genehmigungsrisiken; bauzeitliche Einschrankungen des
Bahnbetriebs fiir Herstellung Uberwerfungsbauwerk mit Anhebung
Bestandsgleis; Realisierungs-/Genehmigungsrisiko

St 2358 wird tberquert und dafiir verlegt und im Kreuzungsbereich um ca. 8 m
abgesenkt; Neubau Eisenbahnliberfiihrung

St 2080 wird Uberquert; Neubau Eisenbahnliberfihrung

St 2080 wird Uiberquert; Neubau Eisenbahniberfliihrung

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Legende

1) Baugebiet Ostl. Inn

2) Gewasser, Inn

3) StraRe, B15

4) Gasspeicher Inzenham
5) DB-Strecke 5700

6) StraBe, B15neu

7) StaatsstrafSe 2080

8) Gewasser, Rott

9) StaatsstrafSe 2080

10) Gewasser, Riederbach
11) Gewasser, Riederbach
12+13) DB-Strecke 5510 und VKN/Bf Ostermiinchen
14) Staatsstralle 2358

15) StaatsstralRe 2080

16) Staatsstralle 2080

f Konflikt vsl. technisch losbar
% Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
; hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

sehr hohes Realisierungs- und/oder
= Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6shar

Fazit:

Variante enthalt Genehmigungs-
und Realisierungsrisiken

Kofinanziert von der Fazilitit
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE GBB

GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM
INFRA

Werkstatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Varianten Innquerung bei Langenpfunzen

Fazit zur Innquerung bei Langenpfunzen fiir die weitere Trassenauswabhl

= Die Varianten mit einer ,Unterquerung des Inns“ drangen sich wegen der erheblichen
Realisierungs- und Genehmigungsrisiken und vsl. nicht I6sbarer Konflikte als alternative
Losungsmoglichkeiten nicht auf und werden daher nicht weiterverfolgt.

= Daher, und weil mit der Variante ,,Uberquerung des Inns“ eine konfliktirmere Alternative

vorhanden ist, wird im Trassenauswahlverfahren die Uberquerung des Inns
weiterverfolgt.
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DBJ NeTzE OBB
Werkstatten-Blick: NBS mit VKN GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zur Linienfiihrung; Riickblick, siehe Forenrunde September 2020

‘,} :‘(.q Richtung  |e/ ceut \ WY *,’1‘ 1) Gasspeicher Inzenham
i ; .. ] ~\ 1 L8 2) Gewisser, Landgraben
y/ Ostermiinchen "‘4 \aude . ,//"’-‘» 2/ ’ 8
\\\\ = =" Rem W arol i Keas™ ngme““g / /f’ Y/ 3) Waldmeisterstralle
I_;};\\*///Buc\\ 6“‘?,,’ -}\E:,;. é—i:{"ﬂg 'l, gtad / “ // (»M 4) Bahnlbergang Filzenweg
t-.,(,"“obe“ A aahud \\\I\/% ) ,\N'\e,de“ (// ‘.if:v: 5) Bf GroRkarolinenfeld mit
\_;/ 5 \ J (s‘\\ng'- T 1sherd / 5 AR P+R-Anlage
== ) e \\ (L L\ | 6) Max-Josef-StraRe/
Al A b - 7 gsen W\l - .
1\ )} pev| \\sta y _///_:/\?C- IR X }\i'q( “eme\\\af ?‘3“\3(} . Karolinenplatz/Am Weiher
/’ /7 | .‘/_.__—"/ ‘ ');'! N ’\'I . \ “\ .
‘\\a‘em‘iy‘ .- ,\\_,_ Wi erst / \ /z J ! ;\\ il - /\\@,- 7) Gewasser, Rott
16\\\ I yooly S¢ V= | \\ ,‘.,l\ 6K /,f_— 8) Kolbergstralde
k / Cod ;.’ § (&
/// ’\}\ N G‘ 2 / = ] T = ‘\‘e 7”';‘ 9) DB-Strecke 5510
:/g/f' \"\\J ~. - (“0 “D\“\\LV“" YR
- " ~ 1y, "; N
Dt» Q‘ \Te\‘e A\ J_
A\ [ Inn
W anie! /
7
Legende: 2 . I
= == Konzept flr den Verlauf der Neubaustrecke / : B ?elg(" ) Aey
¥/ ggar® "\LSETJM‘_}. '(”’/\V\\% ‘
erforderl. Infrastrukturanpassung a7, Al NN AL W -
[ N] FFH-Gebiet
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl) - KeflmsertvondorFuit



DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS mit VKN GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl); siehe Forenrunde September 2020

Konfliktbereich Legende

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)
8)

9)

Gasspeicher Inzenham
Gewasser, Landgraben
WaldmeisterstraRe

Bahnibergang Filzenweg

Bf GrofRkarolinenfeld
mit P+R-Anlage

Max-Josef-StraRe / Karolinenplatz /
Am Weiher

Gewasser, Rott
KolbergstraRe

DB Strecke 5510

f Konflikt vsl. technisch losbar
% Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
; hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

sehr hohes Realisierungs- und/oder
= Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6shar

Fazit:
Variante enthalt teilweise
erhebliche Genehmigungs- und

Realisierungsrisiken

v
7
i
f
f
i
f
7
B
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NeTze OBB

INFRA

Werkstitten-Blick: NBS mit Uberquerung des Inns bei Langenpfunzen

(Var. Blau/Violett)

Fazit fiir die weitere Trassenauswahl

= Beider Variante ,NBS mit VKN GrolRkarolinenfeld” entstehen erhebliche Konflikte,

Realisierungs- und Genehmigungsrisiken.

= Mit der Variante ,,NBS nordlich GroRkarolinenfeld” gibt es eine Alternative, die weniger

bzw. geringere Betroffenheiten hervorruft.

= Daher drangt sich ein Trassenverlauf mit einer Verkntpfungsstelle im Bahnhof

GrofRkarolinenfeld nicht auf und wird daher nicht weiterverfolgt.

= Die Variante ,,NBS nordlich GroRkarolinenfeld” wird im Trassenauswahlverfahren

weiterverfolgt.
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Blick in die Planungswerkstatt
Variante Turkis

Hohenverlauf der Variante Turkis im Bereich der
Mangfalltalguerung bis zur Verkniipfungsstelle

Ostermiinchen

DB NeTzE OBB

INFRA
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung
(Auswahl)

1) Gewasser

2) Gelandeverlauf

3) Staatstralde 2078

4) DB-Strecke 5622

2 5)Kreisstralle RO 13, Strallen
( 6) StralRen

7) Gewasser (Aschach, Rott)

8) KreisstraRe RO 19

9) KreisstralRe RO 29, Stralien

10) Gelandeverlauf

11) Geldandeverlauf

12) Gewasser (Riederbach)

13) StralRen

14) StraRen

. 15) Bestandsstrecke 5510

.~ 16) VKN / Bf Ostermiinchen

17) StralRen

18) Staatsstraf’en 2358 / 2080

19) Gewasser (Moosach)
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tuirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1) Gewasser Uberquerung der Gewésser
2) Gelandeverlauf Minimierung der Damm- und Einschnittshohen
3) Staatstralde 2078 Uberquerung der St 2078 mit ausreichender lichter Héhe
4) DB-Strecke 5622 Uberquerung der DB-Strecke mit ausreichender lichter Hohe
5) KreisstraBe RO 13, StraRen Uberquerung der tiefergelegten StraRen
6) Strallen Unterquerung der angehobenen StraRen
6) 2)
1 4) 5) | || 6) 6
500m {.NN 2 2) 5) 3) ) )
M
,—%;.— — — —‘;'?" 5 & dH ca|7m © —
X ® o & )
450m G.NN - k. T £ 8 03:
§ NBS D ‘S "—_@f@ ggg g L5 D
. % S 290k 3 & § 3
5 3 g 2328l 5§ & § 5
400m U.NN t + } = t }
34.0 35.0 36.0 37.0 38.0
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BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM DB NETZE GBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tuirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

7) Gewasser (Aschach, Rott)
8) KreisstrakRe RO 19
9) KreisstraRe RO 29, StraRen

10) Gelandeverlauf

Uberquerung der Gewasser
Uberquerung der tiefergelegten KreisstralRe
Unterquerung der angehobenen Stral3en

Minimierung der Damm- und Einschnittshohen

9) 5 9)
500m .NN 7) 9) 10) 7)
/
dHca.3m

: 9

450m @.NN - = %

I ; NBS || ¢

@ % %

5 R ®

(| < ¥| 2P ¥
400m U.NN t . t } o } {

39.0 40.0 41.0 42.0 43.0

Kofinanziert von der Fazilitiit
wConnacting Europe” der Europaischen Union 46



BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM DB NETZE GBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tuirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

11) Gelandeverlauf Minimierung der Damm- und Einschnittshohen
12) Gewasser (Riederbach) Uberquerung des Riederbaches
13) StralRen Unterquerung der angehobenen Stral3en
14) StraRen Uberquerung der tiefergelegten StraRen
1) 13) 13) 1) (14 12)) {124
500m {i.NN- ~—
450m {i.NN- 5
NBS 8
3 3 3 3 %
i £ g i
) W) (q o
400m G.NN t t t
43.0 44.0 45.0 46.0
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tuirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

15) Bestandsstrecke 5510

16) VKN / Bf Ostermiinchen

17) StralSen

18) StaatsstraRen 2358 / 2080

19) Gewasser (Moosach)

Kreuzungsbauwerk NBS / DB-Strecke 5510

Gleise in gleicher Hohe fiir Weichen; geringe Langsneigung fir
Bahnsteige

Unterquerung der angehobenen Strallen bzw. StraBenverlegung

Uberquerung der tiefergelegten St 2358 bzw. Verlegung St 2080

Uberquerung der Moosach

16)
15) VKN Osterminchen / Bf Ostermiinchen
o | il dH ca. 11m
500m G.NN + ¢
17 [17) [17) L -
§ 18) 19) § 18)
. BS N &
450m (.NN + % %
5 S s
3 g o 4 |NBS|[ 3 3
[ © @ Q ©
£ g B o o S
v ) ) w =
400m G.NN { i ' I
47.0 48.0 49.0

50.0
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GEMEINSAMER UNDBERRENI\EIII\TIEERRFgF'{\IPOLil\IIDUZNL;!-RAALUJ!\E DB NETZE OBB
INFRA
Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Mangfalltal = Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.
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DB NeTzE OBB

INFRA

Blick in die Planungswerkstatt
Variante Blau

Hohenverlauf der Variante Blau im Bereich

Verknupfungsstelle Niederaudorf-BAB — Neubeuern
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Umlegung Bestandsstrecke fiir

T RalN

Verk:_!iipfu_r_lgsstelle'Niéderaixdorf-BAB N

e ol o Ao 7
Verknﬁpfun'ggstelle»Nie’derai]dorf—BAB","

1)
2)
3)
4)
5)
6)

VKN Niederaudorf-BAB
BAB A8

Vogelinsel / Inn
Diverse Stralden
Gewasser

Bebauung
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Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern

DB NeTzE OBB

INFRA

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1)
2)
3)
4)

5)

400.0 m 0NN

VKN Niederaudorf-BAB +
Uberwerfung

BAB A93

Vogelinsel / Inn
Diverse StralRen

Gewasser

4500 m U.NN~

Ende VKN

500.0 m G.NN-] 1) N BS 2)

Autobahn A93

Anordnung in leichter Dammlage,
Uberquerung des umgelegten Bestandssteckengleises

Uberquerung der BAB A93
Uberquerung der Vogelinsel und des Inns

Uberquerung bzw. Unterquerung der StraRen inkl. Anpassung der Stral3en
(Lage und Hohe)

Uberquerung der Gewasser bzw. Umlegung der Gewésser

3 4) 4) 4) S) 4) 4) 4)

Inn

Gewasser

Umgelegte BS J

T
17.0

T T T T
16.0 19.0 200 21.0
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DB| NETZE @BB
Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Uberquerung bzw. Unterquerung der StraRen inkl. Anpassung der Stral3en
(Lage und Hohe)

4) Diverse Strallen

5) Gewasser Uberquerung der Gewisser bzw. Umlegung der Gewisser
4)
4) 4) 4) ..
4 5 -500.0 m LN
l"_ == S g e — ) -

D U =1 [P e W e B S st T

@ o ® o @

24 g : £ g &
; 5] ; : : } { 400.0 m 0NN

210 220 230 240 25.0 26.0 270
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DB| NETZE @BB
Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Hohenlage wird so gewahlt, dass die Auswirkungen minimiert werden
(insbesondere Anpassung Infrastrukturen)

6) Angrenzende Bebauung

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.
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DB NeTzE OBB

INFRA

Blick in die Planungswerkstatt
Variante Violett

Angepasster Trassenverlauf fir die Innquerung bei
Fischbach/NuRdorf:

= NBS unterquert den Inn

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Uberlegungen zur Linienfithrung der NBS

Legende:

Lageverlauf der Neubaustrecke (Uberquerung)

= alternativer Lageverlauf der Neubaustrecke (Unterquerung)

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

Verknipfungsstelle Niederaudorf-BAB
Umgelegte DB Strecke 5702

BAB A93

Inn

FFH-Gebiet ,,Innauwald bei Neubeuern und Pioniertibungsplatz
NuRdorf”

NuRdorf a. Inn

Geologische Storungszone

Kofinanziert von der Fazilitit
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Zwangspunkte (Auswahl)

1) VKN Niederaudorf-BAB

2) Umgelegte DB Strecke 5702

3) BABA93

4) + 5) Inn + FFH-Gebiet , Innauwald bei
Neubeuern und Pioniertibungsplatz

Anordnung moglichst gelandegleich / nur leichte Einschnittslage
Unterquerung des umgelegten Bestandssteckengleises

Unterquerung der BAB A93

Unterquerung mit geringer Uberdeckung; Verwendung von
tunnelbautechnischen Sonderlésungen fiir die Errichtung im

NuRdorf“ Lockergestein mit Grundwasser
600.0 m G.NN~ - 600.0 m G.NN
Umgelegte BS
550.0 m G.NN- - 550.0 m G.NN
6) 7)
s000minn] | L) 2) 3) 4) 5) )b 5000m NN
4500maNN] | | — B T———— N R — — .+ 450.0 m i.NN
:>¢ é K ——————————————
400.0 m G.NN 1 : i i i : 400.0 m G.NN
15.0 16.0 17.0 18.0 19.0 20.0 21.0 22.0
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DBJ NeTzE OBB
Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Zwangspunkte (Auswahl)

6) Nulldorfa. Inn Unterquerung der Bebauung mit moglichst groRer Uberdeckung

Durchfahren der geologischen Stérungszone moglichst auf eine kurze

7) Geologische Stérungszone Strecke (Lagetrassierung)

600.0 m ii.NN- - 600.0 m i.NN
Umgelegte BS
550.0 m .NN- . 5500 m@.NN
6) 7)
3 |
5000 miNN| || L) 2) ) 4) 5) )b 5000m NN
Eiomiiy | M e - ] L 450.0 m i.NN
o
g £
400.0 m 4.NN 1 : i i i : 400.0 m 4.NN
15.0 16.0 17.0 18.0 19.0 20.0 210 22.0
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE GBB

GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM
INFRA

Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

= Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Trasse zu entwickeln.

= Jedoch beinhaltet diese Trassenflihrung noch weiter zu untersuchende
Konfliktbereiche, u.a. hinsichtlich Baugrund (unklarer Ubergang Lockermaterial auf
Festgestein + Storungszone) oder Grund- und Trinkwasser (Lage des Tunnels quer zum
Grundwasserstrom, Trinkwasserversorgung von Nufddorf).

= Die Trassenfuhrung wird im Trassenauswahlverfahren weiterverfolgt.
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Blick in die Planungswerkstatt

Variante Turkis

Hohenverlauf der Variante Turkis im Bereich des
Tunnels Nul3lberg bis Breitmoos am Beispiel der

Untervariante mit der VKN Breitmoos

DB NeTzE OBB

INFRA
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Schaftenau — Breitmoos
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1) VKN Schaftenau / Uberwerfung
Bestandsstrecke

2) Bergwasserdriicke Bereich Hechtsee
3) Kieferbachtal

4) Tunnelldangsgefalle

600.0 m U.NN:

550.0 m G.NN+

1)

500.0 m G.NN

Unterquerung der Bestandsstrecke durch sofortiges Abtauchen

Moglichst hohe Gradiente durch Anordnung eines Hochpunkts bei
Morsbach

Uberdeckung ausreichend fiir Errichtung des Tunnels

Geringes Langsgefalle durch moglichst hohe Gradiente bei Kieferbachtal
und Tiefpunkt nahe des Tunnelportals

600.0 m u.NN
3) | /F 550.0 mi.NN

"1 s000miNN

450.0 m U.NN

Thieses Srabe
Bérertainng

| B e e e e o 4
- 450.0 m G.NN
g
NBS !
2

400.0 m i.NN

40

+ + + 400.0 m 0.NN
5.0 40 70 8.0 20 10.0 11.0 120
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Schaftenau — Breitmoos

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

5) Bestandsbahnstrecke 5702

6) Gewasser

7) Kreuzung mit Bestandsstrecke
8) Diverse StraRen

9) ST 2359 / BAB AS Brannenburg
10) VKN Breitmoos

11) Haltepunkt Flintsbach / Bahnhof
Brannenburg

Anmerkung: Exemplarische Darstellung fir die Untervariante mit der VKN Breitmoos

11)

R e 3
A\ 9 Bunfténhhrgf% = .
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o .' , \\
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o o
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. v o A LR we - A \

A SRR Yy §

... Verkniipfungsstelle Breitmoos N

p! et '.)-l v\ ol o "'\.

A o A e Cecrthis. WD S\ W

» . [ - T > ; --...m.l '. \

& .~ i 3 y \

———— /

W
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Schaftenau — Breitmoos
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

5) Bestandsbahnstrecke 5702 Unterquerung Bestandsstrecke
6) Gewasser Uberquerung der Gewisser bzw. Umlegung von Gewéssern
7) Kreuzung mit Bestandsstrecke Unterquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke 5702
600.0 m UNN
Umgelegte BS 7
550.0 m U.NN
500.0 m NN 5) 6) 6) 7) \L 6)
| —— U " - SEE e
450.0 m ii.NN- £ 4 i
NBS | & i ! 5
400.0 m 4NN ) - - A '
120 130 140 150 16.0 17.0 18.0 18.0
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Schaftenau — Breitmoos
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

6) Gewasser Uberquerung der Gewésser bzw. Umlegung von Gewissern

Uberquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke 5702,

itB
) SRR (e S MR T Bestandsstrecke gelandegleich fir Bahnhof Brannenburg

8) Diverse Stralien Unterquerung der angehobenen StraRen

Unterquerung der angehobenen Strale,

9 SU2EER B A5 BT 07 Anpassung der Autobahn-Anschlussstelle

10) VKN Breitmoos Unterquerung der angehobenen StraRen
11) Hp Flintsbach / Bf Brannenburg Anordnung moglichst gelandegleich mit geringem Gefalle
I
6) 6) 0.0 m G.NN
5) 8)|| |12 | 8)][20)-2) 7) 8) .
Umgelegte BS — )| 1) 8)]10) 11)  oom o
— : ——— §. T ; : B i r———1 ssonmiTam
NBS |{ | §
fé, § o : B 5 3 400.0 m i.NN

0 19.0 20.0 21.0 23.0

N
N
o
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Schaftenau — Breitmoos
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.
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DB NeTzE OBB

INFRA

Blick in die Planungswerkstatt

Variante Oliv

Hohenverlauf der Variante Olivim Bereich des
Tunnels Laiming bis Reischenhart am Beispiel der

Untervariante mit der VKN Niederaudorf-BAB
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick:
Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1) VKN Schaftenau / Uberwerfung
Bestandsstrecke

Unterquerung der Bestandsstrecke durch sofortiges Abtauchen

) Bermesadide tamd Madisse Moglichst hohe Gradiente durch Anordnung eines Hochpunkts bei

Morsbach
3) Kieferbachtal Uberdeckung ausreichend fiir Errichtung des Tunnels
4) Kreutsee Unterquerung durch tunnelbautechnische MaBhahmen
5) Florianikogl (Festgestein) / Bertcksichtigung durch unterschiedliche Bauweisen, Gradiente nicht zu
Lockermaterial tief (Moglichkeit fir Zwischenangriffe)

550.0 m 0.NN1 I 550.0 m G.NN

4) 1L2)

500.0 m 0.NN4 I 500.0m GNN

450.0 m NN |‘ “““““ e ] L 450.0 m G.NN

400.0 m 4.NN

400.0 m 4NN
.0 90 10.0 1.0
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Werkstatten-Blick:

DB NeTzE OBB

INFRA

Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

6) Oberaudorf

7) Uberwerfung mit Bestandsstrecke
8) Husarenbach

9) VKN Niederaudorf-BAB

10) Uberwerfung mit Bestandsstrecke
11) Diverse StralBen

12) ST 2359 / BAB AS Brannenburg

2Zwel Moglichkaden der Trass<
03 - westlich der BAB A33/
\ __,'-"1,.- 04 - datlich dér BAB A9
V. e el

X . P .
S Y RTA e
¢S X ¥ T : $ ;
'gss'léﬂn“auihﬁoa-s (:ﬂlr 03) \\ 11) 3 ‘ Bh-

dsstrecke fir ——
‘eitmoos (nur O3)

~ Umlegung Bestandsstrecke »
fur Verknupfungsstelie Niederaudodf-BAB R '

=
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Werkstatten-Blick:
Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart

DB NeTzE OBB

INFRA

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

6)
7)
8)

9)

Oberaudorf

Kreuzung mit Bestandsstrecke

Husarenbach

VKN Niederaudorf-BAB

500.0 m G.NN—

450.0 m 0.NN-1

Umgelegte BS

6)

400.0 m G.NN

Unterquerung Siedlungsgebiet
Unterquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke 5702
Husarenbach zwischen NBS und umgelegter Bestandsstrecke

Anordnung in leichter Dammlage

8) 9) 10)
. SRR
e — — T
r—— —f——n
S g
[}
g ¢ s| s
g > ¢ € 8
2 I % 2l 8
5 2| § £ £ g 2
- 2| < i S| i
&

t t t t
14.0 15.0 16.0 17.0
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Werkstatten-Blick:

DB NeTzE OBB

INFRA

Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

10) Kreuzung mit Bestandsstrecke

11) StraRen
12) St 2359 / BAB AS Brannenburg

13) Gewasser

13)

10) | NBS X{

Uberquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke

Unterquerung der angehobenen StralRen

Unterquerung der angehobenen StraRe, Anpassung der Autobahn-
Anschlussstelle

Uberquerung der Gewisser bzw. Umlegung der Gewisser

13)

11) 11) 12)

~500.0 m U.NN

Umgelegte BS

Einddbach

[=450.0 m 0NN

Altwasser
Altwasser
Untere InnstralBe
Auweg

St 2359

| |
T T
16.0 17.0

|
T
18.0

4 4 4 400.0 m NN
19.0 200 210 220
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DB NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick:
Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.
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BRENNER-NORDZULAUF I
GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE OBB

INFRA

Gemeindeforum
Tagesordnung 22. Sitzung

=  BegrulSung
= Rickmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

= Aktuelle Themen

= Raumordnungsverfahren

= Sonstiges

= Blick in die Planungswerkstatt

=  Hohenverldufe aller Varianten
= Blick auf ausgewahlte H6henverlaufe

=  Erkenntnisse im Bereich GroRkarolinenfeld

=  Fragen und Diskussion

= Ausblick
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BRENNER-NORDZULAUF I
GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE OBB

INFRA

Gemeindeforum
Tagesordnung 22. Sitzung

=  BegrulSung
= Rickmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

= Aktuelle Themen

= Raumordnungsverfahren

= Sonstiges

= Blick in die Planungswerkstatt

=  Hohenverldufe aller Varianten
= Blick auf ausgewahlte H6henverlaufe

=  Erkenntnisse im Bereich GroRkarolinenfeld

=  Fragen und Diskussion

= Ausblick

Kofinanziert von der Fazilitit
wConnacting Europe” der Europaischen Union 73



BRENNER-NORDZULAUF I
GEMEINSAMER UND ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE OBB

INFRA

Ausblick

= |nformationstermine: — zur Bewertungsmethode (vrsl. Ende Januar)

Termine werden mit mind. zwei
Wochen Vorlauf bekannt gegeben

— zum Raumordnungsverfahren (vrsl. Februar)
= Vorausschau: Vorstellung der Trassenauswahl im Fruhjahr 2021

= Nachste Forenrunde: zur Vorstellung der Trassenauswabhl

Termine werden mit mind. zwei
Wochen Vorlauf bekannt gegeben
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