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1. Begriiffung

Hajo Gruber, erster Biirgermeister der Gemeinde Kiefersfelden begriifit die TeilnehmerInnen
zur 11. Sitzung des Gemeindeforums.

Die Moderation leitet darauthin die Sitzung ein und stellt die Agenda vor: Die Projektleitung
wird zu ersten Erfahrungen und Riickmeldungen aus den Infoveranstaltungen und den
Ergebnissen sowie Hintergrundinfos zur Forsa-Umfrage berichten. Anschliefsend wird das
Planungsteam auf die Verkniipfungsstellen ndher eingehen und der Fahrplan der
Zusammenarbeit bis Ende des Jahres erldutert.

Am Beginn dieser Sitzung wurden an alle ForenteilnehmerInnen Mappen mit ausgedruckten
Planen verteilt. Diese enthalten sowohl die bereits bekannten Grobtrassenentwurfsplidne mit
Luftbildhintergrund als auch eine zusitzliche Darstellung auf Grundlage einer Landkarte, fiir
eine bessere Ubersicht. Dariiber hinaus sind die Raumwiderstandskarten sowie alle
Erklarungen zu den Verkniipfungsstellen in den Mappen.

2. Riickmeldung zum Protokoll der 10. Sitzung

Es liegen keine schriftlichen Riickmeldungen zum als Entwurf gekennzeichneten Protokoll der
10. Sitzung vor. Die TeilnehmerInnen stimmen der Finalisierung des Protokolls zu. Dieses
wird in Kiirze auf der Projektwebsite www.brenner-nordzulauf.eu veréffentlicht.

3. Aktuelles aus dem Projekt

Erfahrungen und Riickmeldungen zu den Info-Veranstaltungen
Siehe Folien 5-11 der beiliegenden Prisentation

B Die Projektleitung erklart, dass insgesamt 15 Infoveranstaltungen in den Gemeinden des
GPR und EPR stattfinden. Die Besucherzahlen liegen im Schnitt bei 200-300 Personen. Am
meisten Besucher gab es in Tuntenhausen (ca 450) und am wenigsten in Neubeuern (ca. 130).
Insbesondere die Infostdnde mit den Grobtrassenpldnen waren gut besucht. Bei jedem Termin
gibt es einen Feedbackstand am Ausgang, bei dem die Moderation die Besucher einlddt,
Riickmeldungen zur Veranstaltung und zum Projekt zu geben. Es konnen auch konkrete
Vorschlidge fiir mogliche alternative Grobtrassen eingebracht werden. Die Riickmeldungen
werden anschliefsend erfasst und weiterverarbeitet. Der Vorwurf, dass Feedbackkirtchen
weggeschmissen werden ist falsch - jede Karte wird aufgenommen. Feedback und
Trassenvorschldge werden auf der Projektwebsite veroffentlicht. Bisher wurden 6 Termine
ausgewertet. Folie 5 zeigt eine Zusammenfassung der Riickmeldungen.

Die Riickmeldungen zur Infoveranstaltung und dem Setting waren tiberwiegend positiv. Es
gab den Wunsch, noch konkreter zu informieren. Das ist aufgrund der derzeitigen
Planungstiefe noch nicht moglich. Zum Projekt selbst gibt es generelle Zustimmung sowie
Ablehnung. Die Politik hat den klaren Auftrag, die Verlagerung auf die Schiene zu
unterstiitzen. Vorschldge zum Projekt beinhalten vor allem die Forderung nach moglichst viel

Von der Européischen Union kofinanziert |JEEN
(TEN-V) [

BNZ_180718_11. Gemeindeforum Siid2_Protokollentwurf Seite 2 von 10



DB) NeTze OBB

INFRA

Tunnel aber teilweise auch die Biindelung der div. Infrastrukturen. Der Larmschutz an
Bestandsstrecke (BS) und Neubaustrecke (NBS) ist ein weiteres wichtiges Thema.

Bei der Planung der Infoveranstaltungen (Ortlichkeit) wurde u. a. auch auf Ressourcen und
Bevolkerungszahlen Riicksicht genommen. Ziel war es, mit jeder Infoveranstaltung ungefahr
gleiche viele Menschen im Planungsraum zu bedienen. Daher wurden manche Gemeinden zu
einer Veranstaltung zusammengefasst. Dartiber hinaus gab es die Riickmeldung aus Erl, dass
die Bevolkerung riickschloss, dass sie sowieso nicht von den Grobtrassen betroffen sind, da
die Veranstaltungen quasi ausschliefslich westlich des Inns, auf deutscher Seite stattfinden.
Dies war nicht beabsichtigt.

Zusdtzliche Wahrnehmungen der Forenteilnehmer zu den Infoterminen:

e Die Infoveranstaltungen wurden als Alibi-Veranstaltung bezeichnet. Einige Biirgerlnnen
wiinschen sich eine Biirgerversammlung der Gemeinde, um Fragen u.a. zum Bedarf zu
beantworten. Diese Fragen konnen nur seitens der Bahn beantwortet werden. Es wird aber
versucht, ausstindige Fragen in Einzelgesprichen zu beantworten.

Die Projektleitung ergdanzt, dass in diesem Fall auf weitere Informationsquellen wie die
Website oder das Infobtiro hingewiesen werden kann. Es kann auch ein eigener Termin im
Infobtiro ausgemacht werden. Bei den Infoveranstaltungen gab es einen eigenen Stand zum
Thema Verkehrsentwicklung mit Hintergrundinfos zum Bedarf. Dort konnte diese Frage
diskutiert werden.

o Es ist eine Grundsatzfrage ob die Prognosen glaubhaft sind oder nicht. Die Bedarfsfrage wird
oft sehr breit diskutiert.

o Die Verkniipfungsstellen sind ein wichtiges und kontroverses Thema, vor allem in Flintsbach.
Deren Funktionsweise und die Grobtrassenpline sind fiir die Menschen schwer zu verstehen.

o Die Bedarfsfragen werden vor allem von den Gemeinden Rohrdorf, Stephanskirchen und
Riedering gestellt.

Die Projektleitung erganzt zur Bedarfsfrage, dass derzeit eine neue Szenarienstudie,
beauftragt vom BMVI, in Arbeit ist. Der erste Teil, betreffend den Giiterverkehr wird evtl. im
Herbst kommen. Diese soll dann bei der nichsten Uberarbeitung dem BVWP beigefiigt
werden. Es kann aber sein, dass die Bedarfsfrage auch dann, ungeachtet der neuen Ergebnisse,
weitergefiihrt wird. Schlussendlich wird sich der Bundestag in seiner parlamentarischen
Befassung damit, als auch mit den Kosten der Trassenempfehlung, auseinandersetzen.

Forsa-Umfrage

Siehe Folien 12-16 der beiliegenden Prisentation

Die Projektleitung berichtet, dass von Mitte Mai bis Mitte Juni eine Forsa-Umfrage anhand
computergestiitzter Telefoninterviews durchgefiithrt wurde. Der Zeitraum wurde bewusst
gewdhlt, um ein Stimmungsbild noch ohne Informationen tiber die Grobtrassenentwtiirfe zu
bekommen. Befragt wurden ausschliefflich Personen aus Gemeinden in den beiden
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Planungsrdaumen. Das Sample ist reprédsentativ und im Vergleich zur Sonntagsfrage relativ
hoch. Alle Ergebnisse und Fragen sind auf der Projektwebsite veroffentlicht:

https:/ /www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html?file=files / mediathek /informationsmaterial / p
resseinformationen/2018-07-06_PI Forsa-Umfrage.pdf

In den Ergebnissen sind auch die separaten Auswertungen von Osterreich und Deutschland
enthalten, welche teilweise unterschiedlich ausfallen. Zukiinftig wird es weitere Umfragen
geben. Zusammenfassend sind 3 Punkte aus den Ergebnissen besonders wichtig:

e Das Projekt ist bei 83 % der Bevolkerung in der Region bekannt und 64 % interessieren
sich sehr dafiir. Das ist wichtig fiir die friithe Biirgerbeteiligung und zeigt, dass man
auf einem guten Weg ist.

e 78 % stehen dem Ausbau positiv gegentiber. Zu dieser Frage gab es die Riickmeldung,
dass sie moglicherweise falsch verstanden werden kann. Daher wird zukiinftig bei der
Fragestellung nachgeschairft.

e Die Mehrheit der Bevolkerung wiinscht sich noch mehr Informationen. Dies ist eine
klare Hausaufgabe fiir die Projektleitung. Die Infoveranstaltungen in den Gemeinden
zahlen auf dieses Konto ein. Zusétzlich ist fiir die Menschen vor allem die Information
durch regionale Vertreter und Kommunen wichtig. Dies ist u.a. ein Auftrag fiir die
Forenmitglieder, ihre Multiplikatorenfunktion zu nutzen.

Die Projektleitung stellt die Frage an die Forenmitglieder, wie mehr Infos aus den Foren in die
Gemeinden getragen werden konnen. Sie berichtet, dass aus den Nord-Foren u.a. die
Anregung kam, eine Exkursion zum BBT fiir Gemeinderdte zu organisieren, sowie einen
Faktencheck auf der Website einzubauen, um Falschinfos zu entkriften.

o In der Gemeinde Kiefersfelden werden die Infos regelmdfiig im Gemeinderat, aber auch in
Biirgerversammlungen weitergegeben. Dort gibt es gefiihlsmdfig kein Infodefizit.

o In der Gemeinde Oberaudorf ist das Thema auch Tagesordnungspunkt der
Gemeinderatssitzungen. Die Informationsweitergabe auf diese Art funktioniert auch gut. Infos
zu Diskussionen aus dem Forum werden nicht aktiv an die Presse weitergegeben, da anfangs
vereinbart wurde, dies nicht zu tun. Allerdings hatten dies die Gemeinden im EPR anders
gehandhabt.

o In der Gemeinde Erl wiinscht man sich, dass zeitnah detailliertere Infos zum Trassenverlauf da
sind und die Planungen ziigig fortschreiten. Durch unkonkrete Auskiinfte schafft man eher
Frust. Daher ist es derzeit schwierig, Infos weiterzugeben, welche die Menschen auch
zufriedenstellen. Es ist wichtig, dass es diesen Planungsdialog gibt, aber die Leute wollen
wissen, ob sie konkret betroffen sind.

o Fiir die Gemeinde Niederndorf sind klare Infos fiir die Forenteilnehmer wichtig, sodass diese
auch weitergegeben werden kinnen. Wichtig ist auch, dass man im Planungsdialog solide
weiterarbeitet und das Projekt insgesamt voranschreitet. Ein Faktencheck ist schwierig, da
Zahlen immer irgendwie angezweifelt werden.

Der Grofsteil der anwesenden Teilnehmerlnnen vertritt die Meinung, dass es in ihren
Gemeinden kein Infodefizit gibt.
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Die Projektleitung erkldrt, dass es wichtig ist, eine richtige Mischung zwischen ziigiger
Planung und ausreichend Zeit fiir Diskussion zu finden. Einigen Gemeinden gehen die
Planungen zu langsam voran, aber viele Menschen kritisieren die Bahnen auch fiir einen zu
straffen Zeitplan. Man muss der Bevolkerung Zeit geben, sich mit dem Projekt und den
Grobtrassenpldnen zu beschiftigen, und evtl. Vorschldge einbringen zu kénnen. Dafiir ist bis
Ende des Jahres Zeit. 2019 geht es in die Bewertung und Reduzierung der Varianten und
folglich in die vertiefte Planung. In dieser Phase wird es auch konkretere Infos zu den
vertiefend geplanten Trassenvarianten geben.

Diskussion

Die Protokolle werden ja nach jeder Forensitzung auf der Projektwebsite verdffentlicht. Evtl. kinnte
man dazu eine Presseinformation ausschicken, damit diese mehr Aufmerksamkeit bekommen.

e Derzeit werden keine Presseinformationen zu den Protokollen versandt. Man kénnte
aber zB im Newsletter darauf hinweisen.

e Bei den Infoveranstaltungen und in Kiirze auch auf der Projektwebsite kann sich die
Bevolkerung zu einem Projektnewsletter eintragen. Dieser wird in Zukunft bei
relevanten Neuigkeiten zum Projekt ausgesandt.

Wurden bei der Forsa-Umfrage Festnetz- oder Mobilnummern angerufen?
¢ Die Projektleitung wird diese Information fiir die ndchste Forenrunde vorbereiten.
Wurden die Fragen (zB der Wunsch nach mehr Information) offen oder geschlossen gestellt?

e Die Fragen konnten anhand einer Skala bzw. Auswahl beantwortet werden. Die
genauen Antwortmoglichkeiten zu jeder Frage sind in der Auswertung (Link siehe
oben) vermerkt.

Es ist erschreckend, dass vielen Leuten erst jetzt bewusst wird, dass etwas getan werden muss und, dass
es eine neue Zulaufstrecke braucht. Ein Forenmitglied fordert eine grofitmogliche Beschleunigung in
der Planung.

4. Diskussion Grobtrassen-Entwiirfe
Siehe Folien 18-20 der beiliegenden Prisentation

Peter Hofer erkldrt den TeilnehmerInnen anhand der Folien den Fahrplan bis und ab 2019 und
was sie und das Planungsteam jeweils beitragen konnen. Bis Ende des Jahres ist Zeit, den
aktuellen Grobtrassenplan zu verstehen und zu diskutieren. Bis zur letzten Forensitzung in
diesem Jahr (November) konnen auch zusétzliche, alternative Vorschldge eingebracht werden.
Eingegangene Entwiirfe, Vorschlidge und Hinweise zu potentiell kritischen Punkten werden
vom Planungsteam aufgenommen und gepriift. Falls ein Vorschlag nicht weiterverfolgt
werden kann, wird dies nachvollziehbar begriindet. Alle Vorschldge werden aufserdem
dokumentiert und auf der Projektwebsite veroffentlicht. Vrsl. Anfang 2019 wird es einen
aktualisierten Grobtrassenplan geben. Die anschliefende Reduktion wird durch das
Planungsteam vorgenommen und soll durch die Forenmitglieder auf Plausibilitit und
Nachvollziehbarkeit hinterfragt werden.
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Diskussion

Es ist schwierig, Vorschlige auf Basis des derzeitigen Grobtrassenplanes einzubringen, wenn es sein
kann, dass noch Varianten dazukommen. . Man kann sich nur mit den derzeit bekannten Varianten
befassen. Wenn auf unserem Gemeindegebiet eine oberirdische Losung dazukommt ist das fiir ein
Forenmitglied nicht tragbar.

Wird es bei neuen Vorschligen eine zeitnahe Information geben?

e Bis Ende des Jahres ist Zeit, den Plan zu verstehen und neue Vorschlidge einzubringen.
2019 beginnt die Bewertung und Abschichtung und diese wird auch in den
Gemeindeforen thematisiert und diskutiert.

¢ Grundsitzlich kann jeder auch einen oberirdischen Trassenvorschlag einbringen. Die
Vorschldge werden vom Planungsteam anhand derselben Kriterien wie die anderen
Grobtrassen gepriift. Wenn ein Korridor bspw. schraffiert ist, ist dort nach derzeitigem
Kenntnisstand aufgrund der Topographie oder wegen oberirdisch hoher
Raumwiderstdnde (geschlossener Siedungsbereich) nur ein Tunnel vorgesehen.

e Der aktuelle Grobtrassenplan beinhaltet alle Vorschldge vom Planungsteam. Wenn es
neue Erkenntnisse gibt (bspw. aus der Geologie) konnen diese angepasst werden.

e Es kann auch sein, dass ein Vorschlag aus der Region in den Grobtrassenplan
aufgenommen wird. Umgekehrt kann es sein, dass ein Vorschlag nicht weiterverfolgt
wird. Dies wird aber nachvollziehbar und transparent begriindet.

¢ Die Gemeindeforen werden laufend zu neuen Erkenntnissen informiert.

Wie konnen Biirgerlnnen bessere Vorschlige einbringen als das Planungsteam?

e Viele Menschen haben hohes Detail- und Fachwissen aus ihrer Region. Dieses ist
wertvoll und es sind auch schon einige, teilweise sehr konkrete, Vorschldge eingelangt.

Verkniipfungsstellen
Siehe Folien 22-31 der beiliegenden Prisentation

Nachdem in der letzten Forenrunde vermehrt das Thema Verkniipfungsstellen nachgefragt
wurde, hat das Planungsteam fiir heute eine schematische skizzierte Darstellung aller
Verkntipfungsstellen, die am Grobtrassenplan eingezeichnet sind, vorbereitet. Dies sind
beispielhafte Darstellungen, die dazu dienen, deren Funktionsweise besser zu verstehen. Alle
Darstellungen befinden sich auch in den Planungsmappen, welche den Forenmitgliedern zu
Beginn der Sitzung ausgehdndigt wurden. Ziel ist es, dass die Skizzen so gut wie moglich
verstanden werden. Dazu konnen sich die Forenmitglieder zusétzlich aussuchen, welche
Verkntipfungsstellen das Planungsteam noch genauer erkléren soll.

Verkniipfungsstelle Reischenhart

Martin Eckert erkldrt, dass die Bundesautobahn (grau) A93 hier im Einschnitt liegt. Die
bestehende Bahnstrecke ist in blau hinterlegt (je ein Strich pro Gleis) und liegt derzeit auf
Ebene Null tiber der Autobahn. Die Neubaustrecke wiirde in den Einschnitt neben die
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Autobahn gelegt werden. Um alle Fahrbeziehungen zwischen BS und NBS herzustellen,
werden Verbindungsgleise mit Weichen bendtigt. Im vorgestellten Beispiel sind daftir auch

Verbindungsgleise auf Ebene 1 eingezeichnet (Briicke tiber den Bestandsgleisen). Die
Weichenverbindungen befinden sich am Anfang und Ende der Verkniipfungsstelle. Die gelbe
Umrandung zeigt schematisch jenen Umgriff, welcher am Grobtrassenplan hinterlegt ist. Je
nach dem, auf welcher Grobtrassenvariante man nach Norden weiterfihrt, f4llt im Norden
entweder der linke oder der mittlere Ast der gelben Umrandung am Grobtrassenplan weg.
D.h. in diesem Fall sind zwei mogliche Varianten der Verkniipfungsstelle - tibereinander
gelegt - dargestellt. Die notwendigen Anpassungen anderer technischer Infrastruktur werden

als Teilkriterium mitbewertet.

Diskussion
Wie werden Hoéhenunterschiede ausgeglichen?

e Grundsétzlich braucht man aufgrund der maximalen Steigung einer Bahntrasse von
12,5 Promille ca. 1 km um 10 Meter Hohenunterscheid zu tiberwinden. Die tatsidchliche
Rampenldnge hidngt aber auch von der Neigung des Geldndes ab, an das man
anschliefSen mochte.

e Die Art der Baukonstruktion steht noch nicht fest. Genaue Hohenangaben kénnen mit
derzeitigem Planungsstand noch nicht gemacht werden.

e NBS und bestehende Autobahn wurde hier vereinfacht mit gleicher Hohe unter der
Bestandsbriicke dargestellt, da es sich um eine schematische, unmafsstdbliche
Darstellung handelt, welche lediglich die grundsitzliche Funktionsweise der
Verkntipfungsstelle erkldren soll. Genaue Hohenlagen sind noch nicht geplant. Der
Abstand zwischen Bahntrasse im Einschnitt und Ebene Null muss aber aufgrund der
Oberleitungen ein wenig grofser sein als jener zwischen Autobahn und Ebene Null.

Kénnen die Verbindungsgleise auch unterhalb gefiihrt werden, statt auf Ebene 1?

e Das wire denkbar, jedoch miisste dann z.B. das Gleis Rosenheim-Schaftenau zunéchst
um 2 Ebenen abtauchen, um die Autobahn und die NBS in einem Tunnel (Ebene -2) zu
unterqueren. . Dies zieht die Verkniipfungsstelle aufgrund der maximalen Steigung in
die Lange.

Wie viele Kilometer umfasst die gelbe Umrandung am Grobtrassenplan ca?

e Das ladsst sich anhand des Mafsstabs grob nachmessen (ca. 2-2,5 km).

Verkniipfungsstelle Fischbach

Martin Eckert erkldrt, dass vor allem fiir die Weichen in der Verkniipfungsstelle ein
ausreichend langes gerades Stiick an der BS benotigt wird. Da die BS hier kurvig ist bzw. die
geraden Abschnitte zu dicht verbaut sind, wiirde man die BS bei dieser Variante etwas nach
Osten verlegen, sodass sie in ausreichender Lange in der Geraden direkt an der NBS liegt. Eine
Begradigung der Bestandsstrecke in der aktuellen Lage wurde alternativ auch tiberlegt, ist
aber aufgrund der dichten Bebauung nicht moglich.
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In der dargestellten Variante liegen die 2 verlegten Gleise der BS (blau) im Bereich der
Verkntipfungsstelle aufien und die 2 NBS-Gleise (rot) dazwischen. So liegen jeweils 2 Gleise,
die im Regelbetrieb in die gleiche Richtung befahren werden, nebeneinander. Dies erméglicht
eine Weichenanordnung fiir alle Fahrbeziehungen. Fiir diese Gleisanordnung wechselt ein
Gleis der verlegten Bestandsstrecke vor wund nach dem Weichenbereich der
Verkniipfungsstelle auf die andere Seite der NBS (Uber- oder Unterfiihrung). Damit werden
Kreuzungen mit dem ,Gegenverkehr” vermieden, was die betriebliche Flexibilitit
einschranken wiirde. Die verlegten Bahnsteige miissen nicht genau dort liegen, wo sie jetzt
eingezeichnet sind, aber jedenfalls an der BS.

Verkniipfungsstelle Niederaudorf/ Fischbach (Grobtrasse Einéden)

Dies sind je zwei halbe Verkniipfungsstellen am stidlichsten Punkt, an dem eine Verkniipfung
im Planungsraum moglich ist. Die beiden Halften ergeben zusammen eine
auseinandergezogene Verkniipfungsstelle. Die erste Hilfte im Stiden wiirde auch Grobtrassen
anbinden, die dann tiber den Inn nach Osten abzweigen (Varianten Tunnel Sattelberg und
Tunnel Steinkirchen). Die zweite Hilfte im Nordwesten bei Fischbach vervollstindigt die
Weichenverbindungen und Fahrmoglichkeiten einer Verkniipfungsstelle und wiirde dort eine
Verlegung der BS zwischen Fischbach und Flintsbach einschliefilich des Bahnhofs Flinsbach
bedeuten. Derzeit wird gepriift, ob im stidlichen Teil auch eine vollstindige
Verkntipfungsstelle moglich ist.

Diskussion

Warum ist diese Verkniipfungsstelle nicht so aufgebaut wie bei Fischbach? Sodass ein Gleis der BS die
NBS iiberwirft und je 2 Gleise in dieselbe Fahrtrichtung nebeneinander liegen?

e Esstimmt, dass hier aus Platzgriinden zunichst kein Uberwerfungsbauwerk angeordnet wurde
und die Gegenrichtung beim Wechsel auf die andere Strecke mit einer Weiche gekreuzt wird.
Das wird sich auch in der betrieblichen Bewertung negativ widerspiegeln. Es wird derzeit
gepriift, ob eine betrieblich bessere Losung moglich ist.

Erste Vorschlige aus der Region
Siehe Folien 33-34 der beiliegenden Prisentation

Martin Eckert prasentiert die ersten eingegangenen Trassenvorschldge aus der Region. Diese
werden nun bewertet. Sobald es dazu Ergebnisse gibt werden diese bekannt gegeben und im
Forum thematisiert.

Diskussion
Kann man die BS bei den Verkniipfungsstellen auch unterirdisch fiihren?
e Die Weichenverbindungen selbst diirfen nicht im Tunnel liegen. Man kann die Trasse
nattiirlich davor und danach im Tunnel fithren, es muss jedoch die maximale Steigung
berticksichtigt werden.

Von der Européischen Union kofinanziert |JEEN
(TEN-V) [

BNZ_180718_11. Gemeindeforum Siid2_Protokollentwurf Seite 8 von 10



DB) NeTze OBB

INFRA

Der Vorschlag, aufgestindert iiber dem Inn zu fahren ist doch véllig unrealistisch. Schon allein deshalb,
weil der Inn zahlreiche Kurven macht und wegen dem Landschaftsbild. Diese Losung kann doch nicht
ernsthaft von jemandem vorgeschlagen werden. Die Planer sollten damit nicht ihre Zeit verschwenden.

e Der Vorschlag wurde eingebracht und wird daher gleich wie alle anderen Vorschldage
bewertet. Jeder Vorschlag wird grundséatzlich ernst genommen. Manche Leute finden
eine solche Biindelung aufgrund des geringen Fldchenverbrauchs gut. Das
Landschaftsbild fliefst in die Bewertung mit ein.

e Wenn ein Trassenvorschlag frithzeitig aufgrund eines Kriteriums (zB nicht
gesetzeskonform) ausscheidet, wird dieser auch nicht weiter geplant.

Gibt es einen Hohenschnitt fiir die Tunnelldsungen bzw. fiir die Flichen oberhalb des Tunnels. Damit
man weifs, wie tief diese unterhalb des Gemeindegebietes verlaufen. Das ist natiirlich fiir die
Bevolkerung relevant.

e Mit derzeitigem Planungsstand gibt es noch keine Hohen- bzw. Tiefenangaben. Als
grober Richtwert kann man im Regelfall von ca 15-30 Metern Abstand (zwischen
Unterkante Haus und Oberkante Tunnel) ausgehen. Die tatséchliche Tiefe des Tunnels
héngt aber u.a. stark von Geologie, Hydrologie und Topografie ab.

¢ Die ungefdhre Hohe des Geldndeverlaufs im Bereich der Grobtrassen ist grundsatzlich
hinterlegt. Wenn man aber die Trasse beispielsweise um 20 oder 30 Meter verschiebt,
was im derzeit noch groben Planungstiefgang durchaus denkbar ist, kann dies den
Hohenschnitt bereits mafigeblich verdndern. Spétestens in der vertiefenden Planung
wird es Hohenschnitte geben. Man kann aber beispielsweise jetzt schon abschitzen,
dass ein den Inn unterquerender Tunnel relativ tief sein muss.

Wenn derzeit eine Ortsdurchfahrt durch Rosenheim untersucht wird, wire dann dort auch eine
Verkniipfungsstelle denkbar? Dort ist mehr Platz als im engen Inntal.

e Derzeit wird der Vorschlag einer Durchfahrt durch Rosenheim gepriift. Wenn eine
teilweise oberirdische Durchfahrt durch Rosenheim moglich ist, wird auch die
Moglichkeit einer Verkniipfungsstelle geprtift.

¢ Dierelative Ndhe der Verkniipfungsstelle zum Bf Rosenheim wire betrieblich giinstig,
da die verschiedenen Verkehre vergleichsweise kurze Wege zwischen NBS und
Bestandsstrecken hétten. Fiir die Ziige von Kufstein kommend wire es eher ein
Nachteil, da man zwischen Kufstein und Rosenheim nicht auf die NBS wechseln
konnte und ldnger auf der (langsameren) BS fahrt.

Wire fiir Rosenheim nicht auch eine Verladestelle attraktiv?

e Die NBS soll hauptsédchlich den langlaufenden Giiterverkehr aufnehmen, denn fiir
diesen ist die Verlagerung am wirtschaftlichsten. Verladeterminals werden eher dort
errichtet, wo Giiterverkehre entstehen (zB Hifen, grofie Industriegebiete). Sowohl in

Miinchen, als auch bei Verona gibt es derzeit entsprechende Verladestellen und daher
waire ein Terminal im Inntal oder bei Rosenheim eher nicht attraktiv.

Miissen die Giiterziige auch durch die Verkniipfungsstellen durch und dort langsam fahren?

Von der Européischen Union kofinanziert |JEEN
(TEN-V) [
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e Die meisten Giiterziige bleiben durchgehend auf der NBS und wechseln nicht. Das
heifdt, sie fahren zwar durch die Verkniipfungsstelle, miissen aber nicht bremsen bzw.
fahren nur gerade tiber die Weichen.

¢ Die, die BS und NBS verbindenden, Weichen werden maximal auf 160 km/h ausgelegt.
Wenn ein Zug zB Richtung Miinchen Freilassing abzweigt, muss er auf die BS
wechseln.

5. Ausblick und nichste Termine
Siehe Folie 36 der beiliegenden Prisentation

Das nichste Gemeindeforum Siid 2 findet am 26.09.2018 statt. Die TeilnehmerInnen erhalten
dazu zeitgerecht eine Einladung von der Moderation. Die TeilnehmerInnen einigen sich mit
der Moderation darauf, dass das Gemeindeforum in Zukunft nach Moglichkeit um 15.30 Uhr
beginnt.

Die Moderation leitet zur Abschlussrunde der TeilnehmerInnen mit kurzen Statements ein.
Die Mehrheit der TeilnehmerInnen betont es sei wichtig, dass die Planungen zum Projekt
ziigig voranschreiten und begriifien, dass die Informationen jetzt bereits konkreter sind sowie
die Diskussionsmoglichkeit in den Gemeindeforen. Es ist allerdings schwierig, vom jetzigen
Planungsstand auszugehen, wenn noch weitere Vorschlige dazu kommen werden. Einige
Teilnehmerlnnen weisen darauf hin, dass der Schutz von Mensch und Umwelt oberste
Prioritdt hat und Geld in der Umsetzung eine untergeordnete Rolle spielen sollte.

Das Planungsteam hofft, dass die Verkniipfungsstellen durch die heutige Erkldarung klarer

geworden sind.

Die Projektleitung bedankt sich bei den TeilnehmerInnen fiir die konstruktive Diskussion und
die gute Gespréchsbasis sowie bei der Gemeinde Kiefersfelden und dem Biirgermeister fiir die
Gastfreundschaft.

Zusammengestellt am 26.07.2018
Mariella Schimatzek

Anlagen:

e Prisentation GF Siid 2 vom 18.07.2018
¢ Anwesenheitsliste

Von der Européischen Union kofinanziert |JEEN
(TEN-V) [
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Tagesordnung 11. Sitzung

s BegriBung
% Rickmeldungen zum Protokoll der 10. Sitzung
% Aktuelles zum Projekt

%* Diskussion Grobtrassen-Entwidrfe

— Fahrplan Zusammenarbeit
— Grobtrassen & Verknupfungsstellen

— Erste Vorschlage

s Ausblick, Termine und Ausgabe Plane
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Gemeindeforum

Tagesordnung 11. Sitzung

s BegriBung
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Vorschlage zum
Projekt

soviel Untertunnelung
wie moglich

Trassenvorschlage (Inn,
Autobahn, IBK-MUC
direkt...)

DB) Nerze OBB
INFRA
Aktuelles zum Projekt
Erfahrungen und Riuckmeldungen zu den Info-Veranstaltungen
Grober Uberblick zu angesprochenen Themen am Feed-back Stand (6 Termine)
a ) 3 ) @ ) )
Riickmeldungen zu « Veranstaltung positiv : Bitt‘; um mehr :(nfoli Biirgerbeteiligung
Informationen  kompetent, informativ noch zu wenig konkret positiv/negativ
* nur Augenau5W|schere|
(< ) ) @ ) @ )
* Zweifel an Bedarf,
Riickmeldung zum Zustimmung (22) Nutzen & politischen * Politik gefordert: LKW
Projekt Ablehnung (17) Vorgaben (9) Maut, ...
a * zligige Umsetzung (8) a
(=) ) (@ ~) Y (@ )

* Larmschutz BS & NBS

* Erhalt der schonen
Landschaft im Inntal

* Schutz Besiedlung im
Raum Rosenheim

J

Von der Europalschen Union kofinanziert
(TEN-V)
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Aktuelles zum Projekt

Erfahrungen und Riickmeldungen zu den Info-Veranstaltungen

INFO-Markt Kufstein (grobe Zusammenfassung)

+ Projekt soll vorangetrieben werden, Planungen sollen zligig weitergehen, gute Information
(13)

o Larmschutz beachten bzw. zusatzlicher Larm wird beflrchtet (2)

— Offene Trassierung Morsbach bzw. grundsatzlich abgelehnt (23)

?  Verknupfung in Langkampfen notwendig

? Kostenaufteilung AUT/D

Von der Européischen Union kofinanziert H 6
péi (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Aktuelles zum Projekt

Erfahrungen und Riickmeldungen zu den Info-Veranstaltungen

INFO-Markt Kolbermoor (grobe Zusammenfassung)

+

O

Informativ, umfangreiche Blirgerbeteiligung, Umsetzung soll zligig erfolgen (9)
Grinstreifen zwischen Kolbermoor und Bad Aibling beachten (4)

Preisstruktur andern, Verlagerung der Guter auf Schiene wird angezweifelt, Bestand (4)
Forderung Untertunnelung (13)

Ablehnung, Trasse nicht durch Kolbermoor (9)

Variante Innsbruck — Miinchen (2)

Von der Européischen Union kofinanziert H 7
péi (TEN-V)
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Aktuelles zum Projekt

Erfahrungen und Riickmeldungen zu den Info-Veranstaltungen

INFO-Markt Brannenburg (grobe Zusammenfassung)

+

Gute und kompetente Information, Website informativ, noch mehr Information gewlinscht
(12)

Viele Trassierungsvorschlage: bestehende Trasse ausbauen, mit Autobahn biindeln plus
Larmschutz, Tunnel Samerberg, Untertunnelung gesamtes Inntal, Trasse auf der Ostseite,

Sulzbergtunnel, Tunnel Karwendel, Var. Sattelberg, Steinkirchen, ... (31)

Nahverkehr beachten (2)

Larmschutz Bestandstrecke verbessern, Bahnhof Brannenburg nicht verlegen, Informationen
zu unkonkret, Zerschneidung der Landschaft (5)

Nutzen, Zahlen Verkehrsaufkommen, unendliches Wachstum?

Von der Européischen Union kofinanziert m
paisches (TEN-V)
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Aktuelles zum Projekt

Erfahrungen und Riickmeldungen zu den Info-Veranstaltungen

INFO-Markt Stephanskirchen (grobe Zusammenfassung)

+

O

Gute Information, schnelle Umsetzung noétig (3)

Pkw-Maut erhdhen, vorhandene Kapazitaten ausschopfen, Subventionen fir Transporte
abbauen, Bestand modernisieren (6)

Naturschutz, Larmschutz muss gegeben sein, Bodenbelastung, Bauzeit (13)

Info zu frih, Planung muss weitergehen, Gutachten, Bedarfszahlen (5)

Forderung Untertunnelung (5)

Reine Marchenstunde, Bau beginnt schon nachstes Jahr, Alibiveranstaltung (5)

Volliger Wahnsinn, Heimatzerstorung, Beton-Rennstrecke, wo ist die Politik?(7)

Von der Européischen Union kofinanziert m 9
péi (TEN-V)
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Aktuelles zum Projekt

Erfahrungen und Riickmeldungen zu den Info-Veranstaltungen

INFO-Markt Neubeuern (grobe Zusammenfassung)

+

O

sachliche und kompetente Information, gutes Trassenauswahlverfahren (7)
Larmschutz in Erl berlicksichtigen (2)

Soviel Untertunnelung wie moglich (4)

Neubeuern Ost abgelehnt, Samerberg/Sattelberg besser (1)

Kein Bedarf (7), Trassen stehen schon fest, Ablehnung, Alibiveranstaltung (4)

Wertminderung Hausbestand (1)

Von der Européischen Union kofinanziert H 10
péi (TEN-V)
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Aktuelles zum Projekt

Erfahrungen und Riickmeldungen zu den Info-Veranstaltungen

INFO-Markt Rohrdorf (grobe Zusammenfassung)

+

O

Gute Information, auch wenn nicht immer fir geplante Umsetzung (9)
Bedarf wird in Frage gestellt (7)
Fragen wurden nicht beantwortet (3)

Forderung Untertunnelung (5)

Alibiveranstaltung, Augenauswischerei, Ligen, erschreckend, Verkaufsveranstaltung (9)

Von der Européischen Union kofinanziert H 11
péi (TEN-V)
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Aktuelles zum Projekt

FORSA-Umfrage

Methode
Grundgesamtheit

Auswahlverfahren

Stichprobengrofe und
Zusammensetzung

Befragungszeitraum

Durchgefiihrt von

Computergestitzte Telefoninterviews (CATI) mit strukturiertem Fragebogen

Bevolkerung ab 18 Jahren im Planungsraum

Systematische Zufallsauswabhl

1.501 Befragte in Deutschland (1.294) und Osterreich (207)

11. Mai bis 8. Juni 2018

forsa. GmbH, Berlin / Frankfurt am Main

Von der Européischen Union kofinanziert H 12
péi (TEN-V)
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FORSA- Umfrage
Summary (1/4)

>

L)

D)

» Von den untersuchten Aspekten, die in Zusammenhang mit dem LKW-Verkehr im Inntal stehen,
empfinden

84 Prozent der Befragten Staus und Verkehrsbehinderungen als sehr / eher stérend, 68 Prozent
die Abgase und 56 Prozent den Lirm. Birger in Osterreich empfinden alle Aspekte als noch
storender als Birger in Deutschland.

4

L)

D)

» 84 Prozent der Befragten geben an, die Auswirkungen des LKW-Verkehrs seien sehr / eher
belastend. Lediglich 15 Prozent meinen, dass die Auswirkungen eher nicht oder Gberhaupt nicht
belastend seien.

4

L)

D)

» Die deutliche Mehrheit (87 %) ist der Auffassung, dass sich an der Gestaltung des Guterverkehrs
im Inntal etwas andern solle. In 6sterreichischen Teil des Planungsraumes sprechen sich sogar 96
Prozent fiir eine Anderung aus.

>

L)

L)

> Uber das Vorhaben, die Eisenbahnstrecke in Richtung Brenner auszubauen, haben acht von
zehn Befragten (83 %) bereits gehort.

Von der Européischen Union kofinanziert m 13
péi (TEN-V)
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FORSA- Umfrage
Summary (2/4)

>

L)

D)

» Zwei Drittel der Befragten (64 %) interessieren sich sehr / eher stark dafiir, welchen Verlauf die
Eisenbahnstrecke in Richtung Brenner nehmen soll. 36 Prozent sind an der Diskussion dariiber
eher wenig (30 %) oder liberhaupt nicht (6 %) interessiert.

4

L)

D)

» Knapp sechs von zehn Blrgern (57 %) haben sich zum Ausbau bereits eine Meinung gebildet. 43
Prozent noch nicht. Diejenigen, die sich eine Meinung gebildet haben, sind sich dieser Meinung
mehrheitlich sehr / eher sicher.

4

L)

D)

» Das Meinungsbild zum Ausbau der Eisenbahnstrecke ist unter den befragten Biirgern
eindeutig: 78 Prozent sind fiir den Ausbau (in Osterreich sogar 94 %), 13 Prozent sind dagegen
(2 % in Osterreich). Der Rest (9 %) gibt an, dies derzeit nicht beurteilen zu kénnen.

4

L)

L)

» Hinsichtlich der Informationen zum Ausbau besteht aus Sicht der Biirger ein Defizit. Lediglich
jeder Vierte meint dass es genug Informationen gibt. Die Mehrheit (69 %) ist der Meinung, es
sollte mehr informiert werden. Besonders interessiert sind die Biirger am konkreten Verlauf

der Strecke, Terminen wie Baubeginn und Fertigstellung, den Kosten bzw. der Finanzierung

und dem aktuellen Stand der Planungen. Voo Eosschn Unoneansir [
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FORSA- Umfrage
Summary (3/4)

< Sehr / eher wichtige Informationsmaoglichkeiten sind aus Sicht der Biirger Informationen der
Stadt oder Gemeinde, Pressartikel in der Zeitung, das Radio, aber auch Informationen von
Biirgerinitiativen und personliche Gesprache.

% Zustimmungswerte von 90 Prozent und mehr entfallen auf die folgenden Aussagen:
— Es ist mir wichtig, dass die Bahn den Ausbau der Eisenbahnstrecke im Dialog mit den
Menschen in der Region plant (95 % stimme voll und ganz / stimme eher zu).
— Gutertransport auf der Schien ist wesentlich umweltfreundlicher als Gltertransport auf der
Strafle (91 % stimme voll und ganz / stimme eher zu).
— Die Verlagerung von mehr Gutertransport von der StraRe auf die Schiene ist langst
Uberfallig (90 % stimme voll und ganz / stimme eher zu).

< Der Aussage ,Die Belastungen durch den Ausbau der Eisenbahnstrecke waren mir zu grol3. Es
soll besser alles so bleiben, wie es ist” stimmen hingegen nur 21 Prozent der Befragten
insgesamt und sogar nur acht Prozent der Befragten Osterreichischen Teil des Planungsraumes

ZU.

Von der Européischen Union kofinanziert m 15
péi (TEN-V)
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FORSA- Umfrage
Summary (4/4)

< In der Frage der Streckenfiihrung ist es den Blirgern sehr / eher wichtig, dass die
Larmbelastigung durch die Zige fur die Anwohner moglichst gering ausfallt (96 %), dass der
Arten- und Naturschutz gewahrleistet wird (92 %) und dass Erholungsgebiete moglichst wenig
beeintrachtigt werden (90 %).

Von der Européischen Union kofinanziert H 16
péi (TEN-V)
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Gemeindeforum

Tagesordnung 11. Sitzung

s BegriBung
% Rickmeldungen zum Protokoll der 10. Sitzung
% Aktuelles zum Projekt

+¢ Diskussion Grobtrassen-Entwdrfe

— Fahrplan Zusammenarbeit
— Grobtrassen & Verknupfungsstellen

— Erste Vorschlage

s Ausblick, Termine und Ausgabe Plane

Von der Euvopalschen Union kofinanziert m 1 7
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Fahrplan Zusammenarbeit

Planungsablauf — Der Weg zu den Grobtrassen?

Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung

Bildung von Erste Grobtrassenentwiirfe Diskussion und Vorschlag fiir
Korridoren durch Planungsteam neue Grobtrassen durch Foren

Von der Euvopalschen Union kofinanziert m 1 8
D (TEN-V)
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Fahrplan der Zusammenarbeit — Phase bis Ende des Jahres

A= - h"'-...B

—'---:__"__,

Diskussion und Vorschlag fiir Grobtrassen diskutieren
neue Grobtrassen durch Foren und reduzieren

Was konnen Forenteilnehmerinnen jetzt beitragen?
— Vorschlage/ldeen einbringen fiir mogliche, alternative Grobtrassen
— Hinweise zu den einzelnen Grobtrassen im Forengebiet (lokales Wissen, kritische Punkte,
berihrte Interessen ...)

Was machen die Planerinnen mit diesen Informationen?
— Vorschlage werden von den Planerlnnen gepriift; sie geben eine erste Einschatzung ab, ob
diese Vorschlage in der weiteren Planung aufgenommen werden oder nicht
— Hinweise werden aufgenommen, dokumentiert und hinsichtlich deren Relevanz fiir den
jeweiligen Planungsschritt beurteilt (derzeit Grobtrassenplanung).

Von der Euvopalschen Union kofinanziert H 19
D (TEN-V)
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Fahrplan der Zusammenarbeit — ab 2019

A= - h"'-...B

-'-—--::__,
Grobtrassen diskutieren
und reduzieren
Was konnen Forenteilnehmerlnnen beitragen?

— Diskussion uber Analysen & Bewertung der einzelnen Grobtrassenabschnitte hinsichtlich

der Nachvollziehbarkeit
— Hinweise zu den einzelnen Grobtrassen im Forengebiet (lokales Wissen, kritische Punkte,

berthrte Interessen ...)

Was machen die Planerinnen mit diesen Informationen?
— Einarbeitung von Riuckmeldungen und Aktualisierung Grobtrassenkarte
— Fachliche Analyse & Bewertung der Grobtrassen nach dem Kriterienkatalog
— Reduktion der Anzahl von Grobtrassenvarianten; Festlegung jener Trassenvarianten, die

detaillierter geplant werden
— Vertiefte Planung der ausgewahlten Varianten
Von der Euvopalschen Union kofinanziert H 20

(TEN-V)
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Gemeindeforum

Tagesordnung 11. Sitzung

s BegriBung
% Rickmeldungen zum Protokoll der 10. Sitzung
% Aktuelles zum Projekt

+¢ Diskussion Grobtrassen-Entwdrfe

— Fahrplan Zusammenarbeit
— Grobtrassen & Verknupfungsstellen

— Erste Vorschlage

s Ausblick, Termine und Ausgabe Plane

Von der Euvopalschen Union kofinanziert m 2 1
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Verkniipfungsstelle Reischenhart

" Ausschnitt aus
.| Grobtrassenkarte

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 2
i (TEN-V)
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Verkniipfungsstelle Reischenhart Richtung Rosenheim

A

Y Autobahn A93

>
>
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'l Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte
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Beispielhafte schematische Skizze

v *ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
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\ 4

Richtung Kiefersfelden

1 Z0LS 9oa11sspuelsag

A Q Ebene 1

=3
Abkommens
Neubaustrecke schutz Autobahn A93

Verbindungsgleise:
Ebene 1 (liber Bestandsstrecke)

>

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 7
i (TEN-V)




Verkniipfungsstelle Reischenhart

; ‘ Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

INFRA

Richtung Rosenheim

(ya19|8apuelas ‘gyg 4aqn) 0 auaq3

\ 4

1 Z0LS 9oa11sspuelsag

A Q Q Ebene 1

=3
Abkommens
Neubaustrecke schutz Autobahn A93

Verbindungsgleise:
Ebene 1 (liber Bestandsstrecke)

>

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

RiChtU ng Ki efe rsfe | d en Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 8

(TEN-V)



Verkniipfungsstelle Reischenhart

; ‘ Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Richtung Rosenheim
A

[~

DB| NeTze ©BB

Ebene 1

=i=}

1 Z0LS 9oa11sspuelsag

(ya19|8apuelas ‘gyg 4aqn) 0 auaq3

\

\ 4

Richtung Kiefersfelden

Neubaustrecke

=
Abkommens
schutz

Autobahn A93

Verbindungsgleise:
Ebene 1 (liber Bestandsstrecke)

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 9
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB| NeTze ©BB

INFRA

Q Q Ebene 1

— =
Abkommens-

N7\ &
A

i
Einschnitt

schutz Autobahn A93

Verbindungsgleise:
Ebene 1 (liber Bestandsstrecke)

Beispielhafte schematische Skizze

Verkniipfungsstelle Reischenhart Richtung Rosenheim
A
1, %, %
<. Q’,) 0(‘ V/l
7
Neubaustrecke
m @
g 8
2 3
o o
—_
= 43
g 2
w
Eo
™ U
S
U(PD o
‘ Ausschnitt aus Gelbe o N
Grobtrassenkarte Umgrenzung g_
entspricht in &
etwa gelber o
Umgrenzung o
im Plan -

Richtung Kiefersfelden

*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 3 O
i (TEN-V)




Verkniipfungsstelle Reischenhart

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Richtung Rosenheim

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:

A

[~

DB| NeTze ©BB

INFRA

Ebene 1

Variante Bad Feilnbach, Va

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:

Variante Breitmoos

m o
8 Q2
7 2
S
o a
—»
c: 4
O =
1)
i
)
>
W Ul
N
@ o
A . [CIEN)
Ausschnitt aus Gelbe o -
Grobtrassenkarte Umgrenzung g_
entspricht in &
etwa gelber o
Umgrenzung o
im Plan -

=

Richtung Kiefersfelden

Neubaustrecke

=
Abkommens-
schutz

Autobahn A93

Verbindungsgleise:
Ebene 1 (liber Bestandsstrecke)

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 3 1
i (TEN-V)



Verkniipfungsstelle Reischenhart

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Richtung Rosenheim

Infrastrukturanpassungen

A

[~

DB| NeTze ©BB

INFRA

Q Q Ebene 1

i . Ebene 0
u.a. Wegverlegung Kufsteiner StralRe / ? % [@sssses/ssaasesnas =

S$t2363 und Anpassung Anschlussstelle

Reischenhart

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:

Neubaustrecke

Variante Bad Feiln

o> 1 el

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:

bach, Varianten Bundesautobahn Nord

>

1 Z0LS 9oa11sspuelsag

‘ Ausschnitt aus Gelbe
Grobtrassenkarte Umgrenzung
entspricht in
etwa gelber

Variante Breitmoos

(ya1218apue|as ‘gvg Jagn) 0 auaq3

Umgrenzung
im Plan

=

Richtung Kiefersfelden

— =
Abkommens-

Autobahn A93

schutz

Verbindungsgleise:
Ebene 1 (liber Bestandsstrecke)

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 3 2
i (TEN-V)



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Riedenbach)

<& Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 3 3
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Riedenbach)

Richtung Miinchen
A

Ausschnitt aus
. Grobtrassenkarte

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 3 4
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Riedenbach)

Richtung Miinchen
A A

Weiterfiihrung nach Miinchen maoglich

© Grobtrassenkarte

Zugehbrige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Riedenbach v

Richtung Schaftenau

DB| NeTze ©BB

INFRA

N7 Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert
i (TEN-V)

B 35



Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Riedenbach)

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Weiterfi]hrung nach Minchen moglich

© Grobtrassenkarte

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:

Variante Riedenbach

Richtung Miinchen
A /

~N

Richtung Schaftenau

Gelbe
Umgrenzung
entspricht in
etwa gelber
Umgrenzung
im Plan

OBB

INFRA

Beispielhafte schematische Skizze

*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert

(TEN-V)

B 36



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Riedenbach)

Weiterfiihrung Richtung Miinchen alternativ: Richtung Miinchen

* Verlegung Bestandsstrecke 5510 zwischen A4
Haslau und Ostermiinchen

* 4-gleisiger Ausbau der Bestandsstrecke

Weiterflhrung nach Minchen maéglich

%

Y Y A A
\ Gelbe
Umgrenzung
entspricht in
/ \ etwa gelber
Umgrenzung
im Plan

\\:
f “aay Ausschnitt aus

‘& . "3 . Grobtrassenkarte

Zugeh('_jrige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Riedenbach v

Richtung Schaftenau Beispielhafte schematische Skizze

*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 3 7
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Mintsberg)

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 3 8
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Mintsberg)

Weiterfihrung nach g -
Munchen moglich "\ Miinchen

e
4
S
%‘f
©
A,
S S
2
’7@0

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Mintsberg

Beispielhafte schematische Skizze

Ausschnitt aus *ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Grobtrassenkarte

Von der Europaischen Union kofinanziert -
i (TEN-V)

39



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Mintsberg)

Infrastrukturanpassungen, u.a.
* Verlegung Bestandsstrecke 5510 zwischen
Gutmart / Ried und Kronbichl

Weiterfiihrung -nach {Richtungp
Minchen moglich " Mincheni® &
N\ i )

J‘}Y

LS

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Mintsberg

Richtung

Rosenheim
Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 40
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Mintsberg)

Infrastrukturanpassungen, u.a.
* Verlegung Bestandsstrecke 5510 zwischen
Gutmart / Ried und Kronbichl

-Jr;}! :

LS

Weiterfiihrung -nach {Richtungp
Minchen moglich " Mincheni® &
%Y \ ‘ v ,’

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Mintsberg

Richtung

Rosenheim
Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 4 1
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Mintsberg)

Infrastrukturanpassungen, u.a.

* Verlegung Bestandsstrecke 5510 zwischen
Gutmart / Ried und Kronbichl

* Verlegung Bf Ostermiinchen (ca. 1km)

-Jr;}! :

LS

Weiterfiihrung -nach {Richtungp
Minchen moglich " Mincheni® &
%Y \ ‘ v ,’

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Mintsberg

Richtung

Rosenheim
Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 4 2
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Eigenholz)

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 4 3
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Eigenholz)

Weiterfihrung nach g -
Munchen moglich " . Miinchen

—_
Schaft g
enau

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Eigenholz

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 4 4
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Eigenholz)

Infrastrukturanpassungen, u.a.
* Verlegung Bestandsstrecke 5510 zwischen
Bach (H6he Tattenhausen) und Kronbichl

Weiterfliihrung nach *Richtung|p
Munchen moglich "\ Miinchenis

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Eigenholz

Richtung

Rosenheim
Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 4 5
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Eigenholz)

Infrastrukturanpassungen, u.a.
* Verlegung Bestandsstrecke 5510 zwischen
Bach (H6he Tattenhausen) und Kronbichl

Weiterfliihrung nach *Richtung|p
Munchen moglich "\ Miinchenis

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Eigenholz

Richtung

Rosenheim
Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 46
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Rosenheim-Nord (Grobtrasse Eigenholz)

Infrastrukturanpassungen, u.a.
* Verlegung Bestandsstrecke 5510 zwischen

Bach (H6he Tattenhausen) und Kronbichl
* Verlegung Bf Ostermiinchen (ca. 1km)

Weiterfliihrung nach *Richtung|p
Munchen moglich "\ Miinchenis

Zugehorige Grobtrasse Richtung Schaftenau:
Variante Eigenholz

Richtung

Rosenheim
Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 47
i (TEN-V)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle GroRkarolinenfeld

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 4 8
i (TEN-V)




Verkniipfungsstelle GroRkarolinenfeld

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Hp GroRkarolinenfeld

<

DB| NeTze ©BB

INFRA

>
>

Hp GroRkarolinenfeld

Richtung Rosenheim

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert -
i (TEN-V)

49



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA

Verkniipfungsstelle GroRkarolinenfeld

\?Q%Q,"\

RN \ Hp GroRkarolinenfeld

N\ _

Zugehérige Grobtrasse Richtung < Richtung
. . . Neubaustrecke

Richtung Miinchen: Miinchen Schaftenau

Y
\4

Variante Tunnel Buchrain

>
>

Hp GroRkarolinenfeld

Richtung Rosenheim

\

z s I .:"',-4 X : : W Ausschnitt aus
. 4 i ’,‘".' | Grobtrassenkarte
Zugehorige Grobtrassen Richtung Schaftenau:
Variante Tunnel Schémering, Variante Tunnel Ringelfeld

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 O
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB| NeTze ©BB

INFRA
Verkniipfungsstelle GroRkarolinenfeld
%
S
\5‘& &QQ’\ | Hp GroEkaroIinenfeIdl
Zugehorige Grobtrasse Richtung < Richtung
Richtung Miinchen: Miinchen ' cuPaustrecke Schaftenau

Variante Tunnel Buchrain

RN

Y

| Hp GroRkarolinenfeld

X "y ‘ . ~ | Ausschnitt aus
. £ i / ,‘r .| Grobtrassenkarte
\ \

Zugehérige Grobtrassen Richtung Schaftenau:
Variante Tunnel Schémering, Variante Tunnel Ringelfeld

Gelbe Umgrenzung Yo
entspricht in etwa
gelber Umgrenzung
im Plan

Richtung Rosenheim

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 1
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA
Verkniipfungsstelle Gro8karolinenfeld
\?Q%Q,"\
& | Hp GroEkaroIinenfeIdl
Zugehorige Grobtrasse Richtung ‘N o < Richtung
Richtung Miinchen: Miinchen - PaUstrecke 4 _ Schaftenau
Variante Tunnel Buchrain / \
’ \ : ‘ - Gelbe Umgrenzung O'f@d\ R
; , | Hp Grolkarolinenfeld | entspricht in etwa S,
gelber Umgrenzung 4
im Plan
Richtung Rosenheim
. O .:"',-4 X : ‘ ~ | Ausschnitt aus
. £ 1 ,‘r .| Grobtrassenkarte

Zugehérige Grobtrassen Richtung Schaftenau:
Variante Tunnel Schémering, Variante Tunnel Ringelfeld

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 2
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

INFRA
Verkniipfungsstelle Gro8karolinenfeld
Infrastrukturanpassungen,
* Umbau Haltepunkt GroRkarolinenfeld
* Umfangreiche StraBenanpassungen
* Bahnubergang Filzenweg durch Briicke ersetzen
\?Q%Q,"\
%\5‘0@ \ | Hp GroRkarolinenfeld |
Zugehorige Grobtrasse Richtung ‘N ™ < Richtung
Richtung Miinchen: Minchen 4 _ Schaftenau
Variante Tunnel Buchrain / \
' \ : .' ‘ - Gelbe Umgrenzung O'f@d\ R
\ 1{ , | Hp Grolkarolinenfeld | entspricht in etwa S,
Y gelber Umgrenzung 4
im Plan
Richtung Rosenheim
a8 0 1 :"7,- X : ‘ . Ausschnitt aus
/. £ 20 *\ Grobtrassenkarte

Zugehérige Grobtrassen Richtung Schaftenau:
Variante Tunnel Schémering, Variante Tunnel Ringelfeld

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 3
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Anbindung Happinger Au

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 4
i (TEN-V)




Richtung Rosenheim
A

Anbindung Happinger Au

Inn

C0LS ]2341sspuelsag

\
Richtung Kiefersfelden

Ausschnitt aus
W Grobtrassenkarte

BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB| NeTze ©BB

INFRA

BAB A8

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 5
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

Richtung Rosenheim GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INERA
A
Anbindung Happinger Au
Y A
Zugehorige Grobtrassen
Richtung Minchen:
Variante Tunnel Schémering, - Richtung Miinchen
Variante Tunnel Ringelfeld = 51
' A TR ? g
& g
3 =
3 5
4 -
3
B
i BAB A8
~
o
N
A 4

Richtung Kiefersfelden

" Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Variante Taigscheid, Variante Inn Ost, !
ggf Variante Tunnel Sattel berg Richtung Schaftenau Beispielhafte schematische Skizze

*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 6
i (TEN-V)




Richtung Rosenheim
A

Anbindung Happinger Au

Geschwindigkeit v=160km/h

Zugehorige Grobtrassen
Richtung Minchen:

Variante Tunnel Schomering,
Variante Tunnel Ringelfeld

Inn

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB GBB

NETZE

INFRA

Richtung Miinchen

& » TR 9

A

CQLS @daJ1sspuelrsag

\
Richtung Kiefersfelden

*| Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zugehorige Grobtrassen Richtung Schaftenau:
Variante Taigscheid, Variante Inn Ost,
ggf. Variante Tunnel Sattelberg

A o~

Y

aydaJ15NegNaN

\ 4

Richtung Schaftenau

*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 7

4

3

BAB A8

Beispielhafte schematische Skizze

(TEN-V)



Richtung Rosenheim
A

Anbindung Happinger Au

Geschwindigkeit v=160km/h

Zugehorige Grobtrassen
Richtung Minchen:

Variante Tunnel Schomering,
Variante Tunnel Ringelfeld

Inn

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB GBB

NETZE

INFRA

Richtung Miinchen

4

& » TR 9

A

CQLS @daJ1sspuelrsag

\
Richtung Kiefersfelden

*| Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zugehorige Grobtrassen Richtung Schaftenau:
Variante Taigscheid, Variante Inn Ost,
ggf. Variante Tunnel Sattelberg

A o~

Y

aydaJ15NegNaN

3

\ 4

Richtung Schaftenau

*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 8
i (TEN-V)

BAB A8

Beispielhafte schematische Skizze




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Anbindungen Pang

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 5 9
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Anbindungen Pang )

\ Richtung
Rosenheim

Dreieck

BAB A8 Inntal

C0LS [JdaJ1sspuelsag

\ 4

Ausschnitt aus Richtung Kiefersfelden

Grobtrassenkarte

BAB A 93

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 60
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA
Anbindungen Pang A Richtung
Rosenheim
N A
Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:
Variante Kolbermoor West, Variante Tunnel
Variante Kolbermoor Ost
om v Richtung Miinchen
£ - A
D
C
S
&
-
(@]
S
D
Dreieck
BAB A8 Inntal
lvs)
2
o
>
&
-}
(Oa]
~
o
Y ~
. ig. e T éf;sbct?:s'i:::rte Richtung Kiefersfelden
.. . - ) a . an)
Zugehorige Grobtrasse Richtung 2
Schaftenau: 1 )
. o
Varianten Bundesautobahn Nord Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
Richtung Von der Européisc?en Union kofinanziert - 61
Schaftenau ¥ (e




Anbindungen Pang

* 2 Varianten
* Geschwindigkeit v=160km/h

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

* Infrastrukturanpassungen, u.a. Anpassung Hohenlage B15

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:
Variante Kolbermoor West, Variante Tunnel

BAB A8

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zughc’jrie Grobtrasse Richtung
Schaftenau:
Varianten Bundesautobahn Nord

Richtung

Schaftenau

<

9)JallsneqnaN

A

3

Richtung Miinchen

Dreieck
Inntal

BAB A 93

DB| NeTze ©BB

INFRA

A Richtung
Rosenheim

N

Z0LS )23415spueisag

\ 4
Richtung Kiefersfelden

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 6 2
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Anbindungen Pang

* 2 Varianten
* Geschwindigkeit v=160km/h
* Infrastrukturanpassungen, u.a. Anpassung Hohenlage B15

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:
Variante Kolbermoor West, Variante Tunnel

Richtung Miinchen
A

9)JallsneqnaN

BAB A8

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zughc’jrie Grobtrasse Richtung
Schaftenau:
Varianten Bundesautobahn Nord

Richtung
Schaftenau v\

BRENNER-NORDZULAUF

Dreieck
Inntal

BAB A 93

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB| NeTze ©BB

INFRA

A Richtung

\ Rosenheim
\

Z0LS )23415spueisag

\ 4
Richtung Kiefersfelden

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
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Anbindungen Pang

* 2 Varianten
* Geschwindigkeit v=160km/h
* Infrastrukturanpassungen, u.a. Anpassung Hohenlage B15

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:
Variante Kolbermoor West, Variante Tunnel

Richtung Miinchen
A

9)JallsneqnaN

BAB A8

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zughc’jrie Grobtrasse Richtung
Schaftenau:
Varianten Bundesautobahn Nord

Richtung
Schaftenau v\

BRENNER-NORDZULAUF

Dreieck
Inntal

BAB A 93

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB| NeTze ©BB

INFRA

A Richtung

\ Rosenheim
\

Z0LS )23415spueisag

\ 4
Richtung Kiefersfelden

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
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Anbindungen Pang

* 2 Varianten
* Geschwindigkeit v=160km/h
* Infrastrukturanpassungen, u.a. Anpassung Hohenlage B15

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:
Variante Kolbermoor West, Variante Tunnel

Richtung Miinchen
A

9)JallsneqnaN

BAB A8

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zughc’jrie Grobtrasse Richtung
Schaftenau:
Varianten Bundesautobahn Nord

Richtung
Schaftenau v\

BRENNER-NORDZULAUF

Dreieck
Inntal

BAB A 93

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

DB| NeTze ©BB

INFRA

A Richtung

\ Rosenheim
\

Z0LS )23415spueisag

\ 4
Richtung Kiefersfelden

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 6 5
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Fischbach (Grobtrasse GrieRenbach)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 6 6
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Verkniipfungsstelle Fischbach (Grobtrasse GrieRenbach)

Richtung
Minchen
N

Zugehorige Grobtrassen Richtung Minchen:
Variante Griel8enbach, Varianten Bundesautobahn / /

Nord, Variante [ \ av ‘
Bad Feilnbach &\ a2y / /

“*  Ausschnitt aus \
| \ Grobtrassenkarte

Zugehorige Grobtrassen Richtuhg Schaftenau:
Variante Tunnel Nul3lberg, Variante Ein6den,
Variante Bundesautobahn Sud

9)dadisneqnaN /

'

Richtung
Schaftenau

DB| NeTze ©BB

INFRA

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert
i (TEN-V)
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BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Verkniipfungsstelle Fischbach (Grobtrasse GrieRenbach)

Infrastrukturanpassungen, u.a. Richtung
. . Rosenheim
* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen Fischbach
und Flintsbach
Zugehorige Grobtrassen Richtung Minchen:
Variante Griel8enbach, Varianten Bundesautobahn
Nord, Variante B\ ‘
Bad Feilnbach A\ V. Y
Y
: Ausschnitt aus
| o y Grobtrassenkarte E é
e . . ) o =
Zugehdrige Grobtrassen Richtung Schaftenau: ]
Variante Tunnel Nul3lberg, Variante Ein6den, § %
Variante Bundesautobahn Siid ~ g
v 2
Richtung

Kiefersfelden

Richtung
Minchen
N

ENREI A ETN

'

Richtung
Schaftenau

DB| NETZE

OBB

INFRA

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert

(TEN-V)
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BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Verkniipfungsstelle Fischbach (Grobtrasse GrieRenbach)

Richtung

Infrastrukturanpassungen, u.a. Rosenheim

* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen Fischbach
und Flintsbach

Zugehorige Grobtrassen Richtung Minchen:
Variante Griel8enbach, Varianten Bundesautobahn

Nord, Variante B\ ‘
Bad Feilnbach A% " P\

Ausschnitt aus

\
NN

<

/

I N Grobtrassenkarte & §
Zugehorige Grobtrassen Richtung Schaftenau: % &
Variante Tunnel Nul3lberg, Variante Ein6den, g %
Variante Bundesautobahn Siid ~ g
v 2

Richtung

Kiefersfelden

/N

Richtung
Minchen
N

>
>
>

Gelbe
Umgrenzung
entspricht in
etwa gelber
Umgrenzung
im Plan

VA

~

OBB

INFRA

=2
)
c
o
Q
c
1%]
28
®
o Beispielhafte schematische Skizze
J -} *ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
4 . Von der Europaischen Union kofinanziert
Richtung ai (TENY)

Schaftenau

B S



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA

Verkniipfungsstelle Fischbach (Grobtrasse GrieRenbach)

Richtung

Infrastrukturanpassungen, u.a. Rosenheim

* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen Fischbach
und Flintsbach
* Verlegung Bf Flintsbach (ca. 700m Ri Rosenheim)

Zugehorige Grobtrassen Richtung Minchen:

nau yoeqgsiul|4 uoieis

Variante Griel8enbach, Varianten Bundesautobahn

(. _ \

Nord, Variante
Bad Feilnbach

Ausschnitt aus

\
NN

<

/

I N Grobtrassenkarte & §
Zugehorige Grobtrassen Richtung Schaftenau: % &
Variante Tunnel Nul3lberg, Variante Ein6den, g %
Variante Bundesautobahn Siid ~ g
v 2

Richtung

Kiefersfelden

/N

Richtung
Minchen
N

>
>
>

Gelbe
Umgrenzung
entspricht in
etwa gelber
Umgrenzung
im Plan

VA

~

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

ENREI A ETN

v
Von der Europaischen Union kofinanziert -
Rlchtung i (TEN-V)

Schaftenau
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Breitmoos (Grobtrasse Breitmoos)

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 7 1
i (TEN-V)




Verkniipfungsstelle Breitmoos (Grobtrasse Breitmoos)

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:

Variante Taigscheid, Varianten Bundesautobahn
Nord, Variante Bad \GVHEH =
Feilnbach \

Zugehorige
Grobtrassen *

. » '\ Ausschnitt aus
Richtu ng Schaftenau: @& | ' Grobtrassenkarte

Variante Tunnel NuBIbg, Variante Turlme Jchstein,
Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl, Variante Eindden,
Variante Bundesautobahn Sid

BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Richtung
Miinchen
N

ENREI A ETN

'

Richtung
Schaftenau

DB| NeTze ©BB

NFRA

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert
i (TEN-V)
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM |

Verkniipfungsstelle Breitmoos (Grobtrasse Breitmoos)

Richtung
Infrastrukturanpassungen, u.a. Rosenheim
* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen Fischbach
und Brannenburg
Zugehorige Grobtrassen Richtung Minchen:
Variante Taigscheid, Varianten Bundesautobahn
Nord, Variante Bad \\ '
Feilnbach
Zugehorige
Grobtrassen '
Richtung Schaftenau: §& | S Srobirassentarte
Variante Tunnel NuRlberg, Variante Tunnel Jochstein,
Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl, Variante Eindden,
Variante Bundesautobahn Sid
Richtung

Kiefersfelden,

Z0LS opans

-Spuelsag

Richtung
Miinchen
N

NFRA

BE 73

=2
)
c
o
Q
c
1%]
28
®
o Beispielhafte schematische Skizze
J -} *ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
4 X Von der Europaischen Union kofinanziert
Richtung ai (TENY)
Schaftenau



BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Verkniipfungsstelle Breitmoos (Grobtrasse Breitmoos)

Richtung
Infrastrukturanpassungen, u.a. Rosenheim

* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen Fischbach
und Brannenburg

Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen:
Variante Taigscheid, Varianten Bundesautobahn

Nord, Variante Bad (b
Feilnbach N B

Zugehorige
Grobtrassen
Ausschnitt aus

Richtung Schaftenau: §8 ! N Grobrassenkarte
Variante Tunnel NuRlberg, Variante Tunnel Jochstein,
Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl, Variante Eindden,
Variante Bundesautobahn Sid

Richtung
Kiefersfelden,

Z0LS opans

N\

\
NN

-Spuelsag
alfa‘aly

/N

Richtung
Miinchen
N

>
>
>

OBB

INFRA

B

Gelbe
Umgrenzung
entspricht in
\ etwa gelber
Umgrenzung
\ im Plan
=2
)
c
o
Q
c
1%]
28
®
o Beispielhafte schematische Skizze
J -} *ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
4 X Von der Europaischen Union kofinanziert
Richtung ai (TENY)
Schaftenau



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Verkniipfungsstelle Breitmoos (Grobtrasse Breitmoos)

Infrastrukturanpassungen, u.a. ROS;C:;:?mg g &'S:tc‘;gi
* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen Fischbach i A
und Brannenburg 2
* \Verlegung Bf Brannenburg (ca. 1km Ri BAB) und Bf g
Flintsbach (ca. 600m Ri BAB) =
Zugehorige Grobtrassen Richtung Miinchen: ®
Variante Taigscheid, Varianten Bundesautobahn / /
Nord, Variante Bad R\/b5 % ‘
Feilnbach \ / /

N\

-
<
&
<
>
>
>

\ Gelbe
Umgrenzung
entspricht in
/ \ etwa gelber
Umgrenzung
\ im Plan
Zugehorige gy
o
Grobtrassen g7 ® \
. % WV Ausschnitt aus
R|Chtung SChaftenau: WV' ‘| : A Grobtrassenkarte Nﬂ ~
Variante Tunnel NuRlberg, Variante Tunnel Jochstein, = 2
Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl, Variante Eindden, - e
. .. = S
Variante Bundesautobahn Sid g o Beispielhafte schematische Skizze
2 J -} *ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
> y
Von der Europaischen Union kofinanziert
Richtung E Richtung ‘'on der Euro| scmen nion ko a(r:‘zz::v)- 75
Kiefersfelden | Schaftenau




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA

Verkniipfungsstelle Niederaudorf/ Fischbach (Grobtrasse Einoden)

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert - 7 6
i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA

Verkniipfungsstelle Niederaudorf/ Fischbach (Grobtrasse Einoden)

Zugehorige Grobtrasse Richtung Miinchen:
Variante GrieRenbach

N

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zugehorige Grobtrassen
Richtung Schaftenau:

¥ Variante Tunnel NuBlberg, z
{ c
i Variante Eindden, Variante g
Bundesautobahn Sid % Beispielhafte schematische Skizze
o *ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
y ® ; 1 0
Richtung Von der Europai c?en Union kof (:12;:;: - 7 7

Schaftenau



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA
Verkniipfungsstelle Niederaudorf/ Fischbach (Grobtrasse Einoden)
Infrastrukturanpassungen, u.a. qcrur®
e\

* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen ose™
Fischbach und Flintsbach

Zugehorige Grobtrasse Richtung Miinchen:
Variante GrieRenbach

N

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Zugehorige Grobtrassen
Richtung Schaftenau:

i Variante Tunnel Nul3lberg,
i% Variante Eindden, Variante
Bundesautobahn Sid

¢0LS

9Y22.1s5pUeIsag
yo9.415NeqnaN

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

y @
. Von der Europaischen Union kofinanziert
Richtung e (TEN-V) - 78

Schaftenau




BRENNER-NORDZULAUF [)I; NETZE <:j[3;E3

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA

Verkniipfungsstelle Niederaudorf/ Fischbach (Grobtrasse Einoden)

Infrastrukturanpassungen, u.a. ?\.\C“w‘}i\
. e\
* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen ose™

Fischbach und Flintsbach

Zugehorige Grobtrasse Richtung Miinchen:
Variante GrieRenbach

N

Ausschnitt aus

Grobtrassenkarte
Gelbe Umgrenzung

Zugehorige Grobtrassen entspricht in etwa
Richtung Schaftenau: gelber e o
1§ Variante Tunnel Nul3lberg,
(% Variante Einéden, Variante

Bundesautobahn Sid

A\
/

1. Teil Niederaudorf

¢0LS

9Y22.1s5pUeIsag
yo9.415NeqnaN

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise
y ®

H Von der Européischen Union kofinanziert
Richtung : e /9
Schaftenau




BRENNER-NORDZULAUF [)I; NETZE <:j[3;E3

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Verkniipfungsstelle Niederaudorf/ Fischbach (Grobtrasse Einoden)

Infrastrukturanpassungen, u.a.

* Verlegung Bestandsstrecke 5702 zwischen
Fischbach und Flintsbach

* Verlegung Bf Flintsbach (ca. 700m Ri
Rosenheim)

Zugehorige Grobtrasse Richtung Minchen:

Variante GrieRenbach

N

Ausschnitt aus
Grobtrassenkarte

Gelbe Umgrenzung

Zugehorige Grobtrassen entspricht in etwa

gelber Umgrenzung

Richtung Schaftenau: im Plan
1§ Variante Tunnel Nul3lberg,

(% Variante Einéden, Variante
Bundesautobahn Sid

A\
/

¢0LS

9Y22.1s5pUeIsag
yo9.415NeqnaN

y ®
Richtung
Schaftenau

1. Teil Niederaudorf

INFRA

Beispielhafte schematische Skizze
*ohne ggf. erforderliche Uberholgleise

Von der Europaischen Union kofinanziert

(TEN-V)
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Gemeindeforum

Tagesordnung 11. Sitzung

s BegriBung
% Rickmeldungen zum Protokoll der 10. Sitzung
% Aktuelles zum Projekt

+¢ Diskussion Grobtrassen-Entwdrfe

— Fahrplan Zusammenarbeit
— Grobtrassen & Verknupfungsstellen

— Erste Vorschlage

s Ausblick, Termine und Ausgabe Plane

Von der Euvopalschen Union kofinanziert m 8 1
D (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM DB NETZE OEFBRA
Grobtrassen-Entwicklung

Erste weitere Vorschlage aus der Region

¢ Aus Forenrunde GPR Nord 1: Priifung ob Verkniipfungsstelle Niederaudorf mit Autobahn
gebundelt werden und damit eine vollstandige Verknupfungsstelle ermoglicht wird.

- Priifung durch Planungsteam |
| N3y
¢ Aus Informationsterminen: S b |

Tunnelfihrung der Neubaustrecke unter der
Inntalautobahn

- Prifung durch Planungsteam

+* Aus Informationsterminen:

Tunnelfihrung zwischen den Verknlpfungsstellen
soweit wie moglich (moglichst viel Tunnel!)
- Prifung durch Planungsteam

|
|
|
1
|
|
|
|
1
|
1
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Von der Europaischen Union kofinanziert

(TEN-V) “ 8 2




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Grobtrassen-Entwicklung

Erste weitere Vorschlage aus der Region

+* Aus Informationstermin Kolbermor :
Prifung ob eine Durchfahrt Rosenheim ober- oder unterirdisch mogllch ist. Raumwiderstande
scheinen dafir geeignet. , R g
- Priifung durch Planungsteam ' g Ao

+* Aus Informationsterminen:
Trassenfuhrung aufgestandert tber
der Inntalautobahn oder tGber Inn
- Prifung durch Planungsteam

¢ Aus Informationsterminen:
Trassenfuhrung direkt neben dem Inn
- Prifung durch Planungsteam

Von der Europélschen Union kofinanziert - 8 3
(TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Gemeindeforum

Tagesordnung 11. Sitzung

s BegriBung
% Rickmeldungen zum Protokoll der 10. Sitzung
% Aktuelles zum Projekt

%* Diskussion Grobtrassen-Entwidrfe

— Fahrplan Zusammenarbeit
— Grobtrassen & Verknupfungsstellen

— Erste Vorschlage

s Ausblick, Termine und Ausgabe Plane

Von der Euvopalschen Union kofinanziert m 8 4
D (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE OBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Ausblick

Diskussion der Grobtrassenentwiirfe

+* Nachster Forentermin: 26. September, vrstl. 16.00-18.00 Uhr

¢ Inhalte des September-Forum:
— Ruckmeldungen der Forenmitglieder

— Weitere, erganzende Informationen zu den Grobtrassenentwiirfen
— Klarung weiterer offener Fragen
¢ Planung der Termine und Vorgehensweise bis Ende des Jahres:

— Nachster Forentermine: 26. Sept. 2018

— Weitere Forentermine: 24. Okt. 2018, 28. Nov. 2018, 23. Jan. 2019

Zur Info: Grundlagenkarten, Raumwiderstandskarten und Grobtrassenentwiirfe sind aktuell auf

www.brennernordzulauf.eu veroffentlicht

Von der Européischen Union kofinanziert H 85
péisches (TEN-V)
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