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1. Begriiffung

Die Moderation begriifit die Teilnehmer zur Onlinekonferenz. Auch die Projektleitungen
begriiffen herzlich zum 22. Gemeindeforum. Die Moderation stellt den Ablauf und die
Verhaltensregeln fiir die heutige Sitzung vor.

2. Riickmeldung zum Protokoll der 21. Sitzung

Zum Protokoll der 21. Sitzung gab es keine schriftlichen Riickmeldungen. Die
TeilnehmerInnen stimmen der Finalisierung des Protokolls zu. Dieses wird in Kiirze auf der

Projektwebsite www.brenner-nordzulauf.eu veroffentlicht.

3. Aktuelle Themen
Siehe Folien 3-7 der beiliegenden Prisentation

Raumordnungsverfahren

Das Raumordnungsverfahren (ROV) lduft aktuell noch. Aufgrund der zahlreich
eingegangenen Stellungnahmen konnte das Verfahren nicht im Rahmen der sechsmonatigen
Frist abgeschlossen werden. Die Regierung von Oberbayern (ROB) arbeitet aktuell mit
Hochdruck daran das ROV zeitnah abzuschliefsen. Die DB Netz AG teilte der ROB zudem
Mitte November mit, dass im Zuge der vertieften Planungen Varianten durch das Ortsgebiet
Grofikarolinenfeld nach eingehender Priifung nicht mehr weiter verfolgt werden, was zur
Folge hat, dass diese Untervarianten auch im ROV seitens der ROB nicht mehr weiter
behandelt werden.

Ein Forenmitglied fragt, wann das ROV abgeschlossen sein wird? Er sei davon ausgegangen, dass das
ROV mit Ende November 2020 abgeschlossen ist. Aus diesem Grund wurde schliefilich auch das
Gemeindeforum auf den heutigen Tag verschoben.

¢ Die Projektleitung antwortet, dass davon auszugehen war, dass das ROV mit Ende
November abgeschlossen werden kann. Die grofie Anzahl an Stellungnahmen fiihrte
dazu, dass die Frist von sechs Monaten nicht eingehalten werden konnten. Die ROB
arbeitet jedoch mit Hochdruck daran das Verfahren abzuschliefsen. Eine genauere
Zeitangabe zum Abschluss des Verfahrens konne der Projektleiter nicht nennen, da
ihm diese nicht bekannt ist.

Sonstiges

In der vertieften Planung der Varianten Blau und Violett hat sich herausgestellt, dass sich der
Trassenverlauf durch Grofikarolinenfeld sehr schwierig gestaltet und die Untervariante, die
nordlich von Grofskarolinenfeld verlduft, im Vergleich besser abschneidet. Bei einem Verlauf
der Neubaustrecke (NBS) durch Grofskarolinenfeld wiirden erhebliche Realisierungs- und
Genehmigungsrisiken auftreten, weshalb diese Untervariante nicht mehr weiterverfolgt wird
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und somit auch nicht ldnger Teil des ROV ist. Weiterfithrende Informationen zur
Verkniipfungsstelle Grofikarolinenfeld sind in der Prasentation der heutigen Veranstaltung
zu finden.

Ein Forenmitglied mochte wissen, ob die Verkniipfungsstelle (=VKN) Grofskarolinenfeld in Folge
verschoben oder total aufgehoben wird?

e Die Projektleitung antwortet, dass der Teilabschnitt mit der Trasse durch
Grofskarolinenfeld und damit auch die VKN in Grofskarolinenfeld ausscheiden.

Aktuelle Informationen zum Abschnitt Schaftenau - Knoten Radfeld

Die Projektleitung berichtet, dass vom 23. bis 25. November die miindliche Verhandlung der
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) zum Ausbau des Abschnittes ,Schaftenau - Knoten
Radfeld” durchgefiihrt wurde. Erstmalig fiir die OBB per Videokonferenz. Trotz dieser
Herausforderung und der regen Beteiligung wurde seitens Behorde das Verfahren
professionell und in ruhiger, konstruktiver Atmosphire abgewickelt.

Die Moderation fiihrt in den Blick der Planungswerkstatt ein und tibergibt das Wort an den
Planer.

4. Blick in die Planungswerkstatt

Siehe Folien 10-71 der beiliegenden Prisentation

Der Planer begriifst zum heutigen Forum und merkt an, dass auf den kommenden Folien die
Hohenverldufe zehnfach tiberhoht sind, um die Neigungs- und Hohenverhiltnisse besser
darstellen zu konnen. Er stellt die Hohenverhéltnisse zu allen Trassenvarianten (Folien 10-15)
vor.

Diskussion zum Uberblick iiber die Hohenverliufe aller Varianten
Ein Forenmitglied mochte wissen, warum die Untertunnelung des Inns nicht weiter verfolgt wird?

e Der Planer antwortet, dass die Trasse mit einer gednderten Lagetrassierung untersucht
wird. In der Forenrunde im Juni 2020 wurde die Unterquerung des Inns in Nahe der
Vogelinsel vorgestellt, wie sie bisher in den Planungen untersucht wurde. Weil fiir eine
bergménnische Unterquerung zu wenig Uberdeckung vorlag waren die Risiken in
diesem Bereich zu hoch, um diese Hohenlage gesichert weiterverfolgen zu konnen.
Aus diesem Forum kam damals der Vorschlag diese Planungen etwas weiter nordlich
fortzusetzen, auch hierzu werden heute noch weitere Folien gezeigt. Insofern wird die
Innunterquerung nach wie vor weiterverfolgt.
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Variante Tiirkis (Schaftenau - Breitmoos): Hohenverlauf

Der Planer erklart die wesentlichen Zwangspunkte fiir den Hohenverlauf der Variante Tiirkis
im Bereich des Tunnels Nufilberg bis Breitmoos am Beispiel der Untervariante mit der VKN
Breitmoos (siehe dazu Folien 16-21). Der Hohenverlauf im Stiden entspricht dem, was letztes
Mal beim Hohenverlauf der Variante Gelb vorgestellt wurde. Wesentliche Zwangspunkte
liegen im Bereich der VKN Schaftenau bzw. bei der Uberwerfung mit der Bestandsstrecke
(BS), im Bereich Hechtsee aufgrund der vorherrschenden Bergwasserdriicke im Kieferbachtal,
beim Tunnelldngsgefille und wiederum der Bestandsstrecke 5702 vor. Weitere Zwangspunkte
sind Gewdsser, die Kreuzung mit der BS, diverse Strafsen, sowie die ST 2359 bzw. die
Autobahnanschlussstelle Brannenburg, die VKN Breitmoos und der Haltepunkt Flintsbach
bzw. der Bahnhof Brannenburg. Der Gletscherschliff wird bei dieser Variante durchfahren.

Fazit: Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.

Ein Forenmitglied mdchte wissen, was Richtung Hawaiisee noch iiberbaut werde? Der Hawaiisee muss
verkleinert werden, auch wenn dies in ihren Skizzen nicht dargestellt ist. Durch die Lage und die VKN
Breitmoos wird der Hawaiisee in Mitleidenschaft gezogen.

e Der Planer bestdtigt, dass der Hawaiisee randlich betroffen ist. Dies ist einer der
Griinde, warum die Trasse nicht in beliebiger Hohe gebaut werden kann, da bei einer
hdheren Dammlage der Eingriff verstandlicherweise grofier wiére.

Ein anderes Forenmitglied bittet darum, den Begriff ,, Gewdsserumlegung™ genauer zu definieren. Wie
soll der Bach umgelegt werden?

e Der Planer erklart, dass ein neues Bachbett gebaut werde und der Bach dann in Folge
in dieses umgelegt werden kann.

Ein anderes Forenmitglied fragt, wie hoch die zwischen Punkt 5 und Punkt 8 umgelegte BS in etwa ist?

e Der Planer antwortet, dass dieser Abschnitt hoch genug ist, dass die NBS darunter
durchgefiihrt werden kann. Der Gradientenunterschied zwischen BS und NBS betragt
in etwa acht bis neun Meter.

Gilt dasselbe fiir die Strecke zwischen Punkt 7 und Punkt 97 Belduft sich die Hohe hier auch auf etwa
neun Meter?

e Der Planer bestitigt dies. Die griin gefdarbten Bereiche zeigen die Trasse tiber
(Dammlage) und der braun gefiarbte Bereich die Trasse unter dem Bestandsgelédnde
(Einschnitt).

Wird der Gletscherschliff untertunnelt?

e Der Planer widerspricht, dass die Trasse eher wie die Autobahn im Einschnitt
verlaufen wird.

Das erscheint mir massiv. Das wiren dann wohl in etwa 15 bis 17 Meter Einschnitt?
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e Der Planer kann konkrete Zahlen in der jetzigen Phase noch nicht bestétigen, es kann
auf Basis des aktuellen Planungsstandes die Aussage getroffen werden, dass der
Einschnitt dhnlich wie bei der Autobahn aussehen wird.

Sind Sie sich dessen bewusst, dass der Gletscherschliff ein geotopisches Denkmal ist, wovon es in ganz
Bayern in etwa hundert gibt? Der Gletscherschliff wurde in den 1960er Jahren durchschnitten, ich
mdchte allerdings zu bedenken geben, ob das heute iiberhaupt noch moglich ist. Haben Sie sich damit
befasst?

e Der Planer antwortet, dass dies nattirlich bekannt ist und berticksichtigt wird. Bei der
Bewertung nach dem Kriterienkatalog wird das Ergebnis hinsichtlich des Geotops
Gletscherschliff entsprechend schlechter ausfallen.

Variante Oliv (Schaftenau - Niederaudorf - Reischenhart): Hohenverlauf

Der Planer erkldrt die wesentlichen Zwangspunkte fiir den Hohenverlauf der Variante Oliv
im Bereich des Tunnels Laiming bis Reischenhart am Beispiel der Untervariante mit der VKN
Niederaudorf-BAB (siehe dazu Folien 22-27). Diese liegen hier im Bereich der VKN Schaftenau
bzw. bei der Uberwerfung mit der BS, im Bereich Hechtsee aufgrund der vorherrschenden
Bergwasserdriicke, im Kieferbachtal und beim Kreutsee. Weitere wesentliche Zwangspunkte
sind der Florianikogl (Festgestein) bzw. die Bodenverhiltnisse (Wechsel Felsgestein und
Lockermaterial) in diesem Bereich. Auch Oberaudorf, die VKN Niederaudorf-BAB, diverse
Strafsen und Gewdsser, die ST 2359 sowie die Autobahnanschlusssstelle Brannenburg sind
wesentliche Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung.

Fazit: Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfdhige
Gradiente zu entwickeln.

Ein Forenmitglied fragt welche Hohe bei der NBS zwischen km 15,5 und 19,5 vorliegt?

e Der Planer antwortet, dass die genaue Ausbildung des Kreuzungsbauwerks mit der
umgelegten Bestandsstrecke erst noch im Detail betrachtet werden muss, tendenziell
kann hier von einer Briicke bzw. anschlieffend einem Dammbauwerk ausgegangen
werden.

Kann fiir ein Dammbauwerk von zwei bis drei Metern Hohe ausgegangen werden?

e Der Planer bestitigt dies fiir den anschliefenden Bereich auf Basis des aktuellen
Planungsstandes.

Ein anderes Forenmitglied interessiert der Bereich Gletschergarten. Kann der Einddbach unterfahren
werden?

e Der Planer bestitigt, dass eine Unterquerung des Gletscherschliffs prinzipiell eine
Losung wire, wie bei der Innunterquerung bei der Variante Violett. In diesem Bereich
hier ist es aber schon komplizierter, da im Anschluss kein Tunnel wie bei Violett folgt
und hier eben auch die weiteren Zwangspunkte berticksichtigt werden miissen.

Vielleicht sollten Sie sich das nochmal genauer anschauen und tiberlegen? Es muss klar sein, dass solche
Bauwerke sehr viel Widerstand in der Bevilkerung erzeugen.
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Ein anderes Forenmitglied fragt, wie weit das Uberwerfungsbauwerk von der Autobahn weg ist.

e Der Planer gibt an, dass die Trasse rund 40 Meter von der Autobahn entfernt
angesiedelt ist.

Variante Blau (VKN Niederaudorf-BAB - Neubeuern): Hohenverlauf

Der Planer erklart die wesentlichen Zwangspunkte fiir den Hohenverlauf der Variante Blau
im Bereich der VKN Niederaudorf-BAB und Neubeuern (siehe dazu Folien 28-32). Diese
liegen hier im Bereich der VKN Niederaudorf-BAB bzw. der Uberwerfung, der BAB A93, der
Vogelinsel bzw. dem Inn. Auch diverse Strafien, Gewésser, und angrenzende Bebauung sind
weitere Zwangspunkte bei dieser Hohenentwicklung.

Fazit: Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfdhige
Gradiente zu entwickeln.

Ein Forenmitglied hat eine Frage zu Folie 30. Fihrt hier die Bahn in etwa zehn Meter tiber dem Inn?
e Der Planer bestitigt dies.

Wie wird dieses Bauwerk in Nussdorf bzw. Neubeuern auf Stelzen errichtet, oder wird es eher ein
Dammbauwerk? Mit welcher Dammlage und Hoéhe ist zu rechnen?

e Die Projektleitung erldutert, dass die griin markierten Bereiche die Dammlagen und
die braun markierten Bereiche die Einschnittslagen beschreiben, in denen ein Abtrag
zu tatigen wire.

e Der Planer ergianzt, dass die Schienenhthe in etwa bei drei bis fiinf Metern tiber
Geldnde liegt. Kreuzende Strafien, die unter der NBS durchgefiihrt werden, miissen
hier eventuell lokal abgesenkt werden.

Ein Forenmitglied mdchte wissen, wie es mit den Gewdssern in den Innauen aussieht? Muss der
Mittermaiersee beispielsweise umverlegt werden oder liuft das Bauwerk daneben vorbei?

e Der Planer bestitigt, dass einige Seen betroffen sind. Inwiefern diese gegebenenfalls
angepasst werden miissen, hingt z.B. von den Ausgleichsmafinahmen ab, die zu
tatigen sind.

Ein Forenmitglied hat noch eine Frage zu den Nufidorfer Innauen, welche gleichzeitig eine
Retentionsfliche bei Hochwasser darstellen. Stellt es nicht ein grofles Problem dar, wenn die
Retentionsflichen mit Dammbauwerken versehen werden? Sie sagen die Dammbauwerke sind drei
Meter hoch, meiner Einschitzung nach sind acht bis zehn Meter realistisch. Und der Lirmschutz
kommt dann noch dazu, was noch einmal ein paar Meter an Hohe sind. Solche Mafinahmen im Bereich
eines FFH-Gebietes sind fiir mich alles andere, nur keine Ldsung.

e Der Planer fiihrt aus, dass es Bereiche in diesem Abschnitt gibt, wo die
Dammbauwerke bis zu einer Hohe von fiinf Meter reichen. Die Beeintrdchtigung der
Retentionsfldchen wird gemafs Kriterienkatalog entsprechend bewertet.

e Die Projektleitung gibt an, dass diese beiden Themen auseinandergehalten werden
miissen. Visuell kommt der Larmschutz, wo dieser notwendig ist, zusétzlich auf den
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Damm drauf. Retentionsflachen haben mit Larmschutz nichts zu tun. Es gibt auch bei
Retentionsraumen Losungen, beispielsweise durch das Schaffen von Durchléssen.

Ein Forenmitglied stellt eine Frage zum Bereich Steinbach zwischen Kilometer 21 und 22, wo links
daneben die Staatsstrafie nach Brannenburg abzweigt. Zum Uberqueren werden mindestens sechs oder
sieben Meter Hohe bendtigt, ist das richtig?

e Der Planer antwortet, dass die Strafse eine lichte Hohe von 4,7 Meter erfordert und
dann noch das Tragwerk von der Briicke miteingerechnet werden muss.

Das Briickenbauwerk iiber dem Grund im Wohngebiet ist voraussichtlich acht Meter hoch, stimmt das?

e Der Planer erwidert, dass dies nicht richtig ist, weil hier die Strafe entsprechend lokal
nach unten abgesenkt wird.

Meiner Ansicht nach sind die Pline nicht gut lesbar, die Hohe miisste besser herauslesbar sein,
beispielsweise auch betreffend den Mitterweg.

e Der Planer antwortet, dass die Darstellung der Hohenverldufe wie in den bisherigen
Foren erfolgt. Die Tieferlegung der Strafien wurde nicht nur skizziert sondern geplant.
Ein Beibehalten der Innbriicke ist demnach moglich. LagemafSig ist der Mitterweg
zwischen den Fahnchen vier und fiinf einzuordnen.

Auf Folie 30 ist eine braun schraffierte Fliiche sichtbar, ist das eine Erhebung und liuft hier die Bahn in
eine Art Mulde?

e Der Planer erkldrt, dass sich an dieser Stelle im Bestand eine kiinstliche Aufschiittung
befindet, welche im Einschnitt durchfahren wird.
Wiirde die Trasse hier dann in einer Tiefe von in etwa zehn Metern verlaufen?
e Der Planer bestitigt die Aussage.
Ein weiteres Forenmitglied hat eine Frage zur Folie 30 betreffend den braun schattierten Teil bei Punkt

4, welche den Inndamm darstellt. Muss dieser Inndamm durchschnitten werden und die
danebenliegenden Erdbeerfelder sowie das Dettendorfer Sigewerk untergraben werden?

e Der Planer antwortet, dass nach den derzeitigen Planungen der Bereich begrenzt
betroffen ist.

Das Forenmitglied fordert eine Beschreibung inklusiver Skizze, welcher Abschnitt genau betroffen ist.
¢ Die Moderation bittet das Forenmitglied und den Planer um gemeinsame Kldrung von
sehr detaillierten Fragen im Nachgang.

Ein weiteres Forenmitglied duflert Sorge zur geplanten Hohenlage. Sie sprechen von fiinf bis zehn
Metern, das sind Gebdudehohen, der Unterschied ist riesig. Prizisere Angaben miissten schon durchaus
mdglich sein.

e Der Planer bestdtigt, dass die exakte Hohenlage bestimmter Stellen anhand der hier
gezeigten Skala schwer abzulesen ist. Ziel war es jedoch auch, einen Uberblick zu
geben und alle Trassen, die noch nicht gezeigt wurden, anzufiihren.

Ist es jedes Mal ein Damm oder handelt sich auch um Briickenbauwerke, also geschlossen unterhalb des
Gleises oder offen?
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e Der Planer antwortet, dass die griin schraffierten Bereiche tiberwiegend geschlossene
Dammbauwerke sind, bei kreuzenden Straflen hat man Briickenbauwerke
dazwischen.

Wie gehen Sie mit forstwirtschaftlichen Wegen um?

e Der Planer antwortet, dass man danach trachtet, diese Wegeverbindungen aufrecht zu
erhalten.

Ein weiteres Forenmitglied fiihrt aus, dass vorhin aufgezeigt wurde, dass der Hawaiisee zu einem
Drittel iiberbaut wird. Auch andere Seen sind betroffen. Den Inntalern werden ihre nichsten Badeseen
weggenommen, was sagen Sie dazu?

e Der Planer antwortet, dass er nie gesagt habe, dass der Hawaiisee zu einem Drittel
tiberbaut wird. Der Hawaiisee ist randlich beeintrdchtigt und entsprechend der
Trassenvariante mehr oder weniger davon betroffen. Der Neubeurer Badesee wire
vermutlich deutlicher betroffen als der Hawaiisee. Aber es gibt keine Situation, wo
beide Seen gleichzeitig betroffen sind, es bleiben also bei jeder Variante Badeseen
unbertihrt.

Variante Violett (Inn-Unterquerung bei Fischbach): Hohenverlauf

Der Planer erkldrt die wesentlichen Zwangspunkte fiir den Hohenverlauf der Variante Violett
betreffend die Innquerung bei Fischbach/Nufddorf (siehe dazu Folien 33-37). Diese liegen hier
im Bereich der VKN Niederaudorf-BAB, bei der umgelegten DB-Strecke 5702, der BAB A93,
sowie dem Inn. Weiters gilt auch das FFH-Gebiet ,Innauwald bei Neubeuern und
Pioniertibungsplatz Nufsdorf” als wesentlicher Zwangspunkt bei diesem Hohenverlauf,
ebenso wie der Ort Nufidorf am Inn und eine geologische Stérungszone im Bereich des
Steinbaches.

Fazit: Unter den gegeben Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige Trasse
zu entwickeln. Jedoch beinhaltet diese Trassenfithrung noch weiter zu untersuchende
Konfliktbereiche, wu.a. hinsichtlich Baugrund oder Grund- und Trinkwasser. Die
Trassenfithrung wird im Trassenauswahlverfahren weiterverfolgt.

Ein Forenmitglied fragt, was unter sehr geringer Uberdeckung des Inns verstanden werden kann?
e Der Planer gibt an, dass dies knapp ein Tunneldurchmesser ist, also zirka zehn Meter.

Ein Forenmitglied erinnert, dass es beim letzten Forum geheifSen hat, dass der Zug bei auftauchenden
Problemen selbststindig aus dem Tunnel herausrollen kénnen muss.

e Der Planer erldutert, dass ein einseitiges Langsgefdlle im Tunnel optimal wére. Diesen
Zustand werden wir jedoch bei fast keinem geplanten Tunnel realisieren kénnen, weil
die Portale jeweils auf dhnlicher Hohe liegen. Aus diesem Grund werden bei den
geplanten Tunnel Hoch-/ bzw. Tiefpunkte erforderlich, um auch ein entsprechendes
Mindestgefallt gewédhrleisten zu kénnen.

Ein Forenmitglied fragt, ob die rote gestrichelte Linie die Oberkante vom Tunnel darstellt?
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e Der Planer bestitigt dies.

Ein Forenmitglied fragt, ob beim Tunnel beginnend in Niederaudorf und endend ndrdlich von
Rosenheim ein Evakuierungspunkt aufgrund der Linge erforderlich wire und dann mit Querschligen
alle 500 Meter einhergeht?

e Der Planer antwortet, dass diese durchgehende Variante, wo die Tunnel Ringelfeld
und Steinkirchen miteinander verbunden sind, die einzige ist, die aufgrund der Lange
tiber 20km einen Evakuierungs- und Rettungspunkt verlangt.

e Die Projektleitung bestitigt, dass mindestens alle 500 Meter Querschlédge erforderlich
sind.

Ein weiteres Forenmitglied fragt, ob mit dem Gefiille von 20 Metern kein Problem mit der Steigung der

Gleise einhergehe und ob der Zug von selbst wieder wegfahren kann, wenn er bei Kilometer 20 stehen
bleibt?

e Der Planer antwortet, dass hier in etwa mit acht Promille trassiert wurde und dies fiir
einen anfahrenden Zug kein Problem darstellt.

e Die Projektleitung bestatigt dies und ergianzt, dass die Steigung im Tunnel ein bisschen
begrenzter ist wie im Freien. Acht Promille sind machbar. Die BS im Bereich
Grofskarolinenfeld hat aktuell knapp sieben Promille, zwischen Grafing und
Kiefersfelden fahren die Giiterziige auch jetzt schon.

Das Forenmitglied merkt an, dass die VKN Niederaudorf bei fast allen Varianten vorkommt. Die VKN
Schaftenau wire noch eine Option im Siiden. Im Norden ist nun auch die Untervariante durch
GrofSkarolinenfeld weggefallen. Was gibt es sonst noch fiir VKN im nérdlichen Bereich?

e Der Planer gibt an, dass die VKN Ostermiinchen fiir die Varianten Violett bzw. Blau
oder Turkis moglich ware und die VKN Riederbach fiir die Varianten Gelb bzw. Oliv.

5. Abschluss und Termine

Die Moderation zeigt die Termine fiir die ndchste Forenrunde (Folie 74) und ergédnzt, dass nun
die Ergebnisse des ROV abgewartet werden miissen, um dann die Bewertung der Trassen
vornehmen zu konnen. Diese Bewertung tibergeben die Planer dann an das Expertenteam. Im
Anschluss werden von clavis die Gewichtungsbogen, welche immer noch im Safe aufbewahrt
sind, ebenfalls an dieses Expertenteam tiibergeben, welche dann eine Sensivitdtsanalyse
durchfiihren. In einem Informationstermin vrsl. Ende Januar wird die Methodik der
Bewertung vom Expertenteam noch einmal vorgestellt. Ein weiterer Informationstermin vrsl.
im Februar dient dazu die Ergebnisse des ROV gemeinsam einzuordnen und zu diskutieren.
Beide Termine werden mit einem Vorlauf von mindestens zwei Wochen bekanntgegeben.
Sobald der Trassenvorschlag erarbeitet ist, wird es auch eine weitere Forenrunde geben, wo
dieser vertieft vorgestellt und diskutiert wird. Da wird es auch eine detailliertere Darstellung
und evtl. Visualisierungselemente geben.

Die Moderation bitte um die abschliefenden Statements der Forenmitglieder. Einige
Mitglieder betonen, dass die schematischen Darstellungen fiir Laien schwierig zu verstehen
und daher wenig zufriedenstellend sind. Die von der Politik vielfach betonte Untertunnelung
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sehen viele Forenmitgliedern nicht entsprechend aufgegriffen. Kritisch werden vor allem die
geplanten Uberbauwerke gesehen, sowie Eingriffe in Gletschergeotope, die Betroffenheit der
Retentionsfldchen sowie Badeseen im Inntal. Einige Forenmitgliedern freuen sich, dass die
Innunterquerung bei der Variante Violett nach wie vor moglich ist. Ein Forenmitglied geht
nach wie vor davon aus, dass die BS ausreichend sei, um die Kapazitidt des BBT abzudecken.
Der Blick in die Planungswerkstatt wurde als informativ wahrgenommen, wenn auch ein
hoherer Detailierungsgrad schon gewesen wiére.

Die Projektleitung bedankt sich fiir die Teilnahme, die konstruktive Diskussion und wiinscht

eine schone Weihnachtszeit, gute Gesundheit und freut sich auf ein Wiedersehen im neuen
Jahr.

Zusammengestellt am 07.12.2020
Moderation Gemeinsamer Planungsraum (clavis Gmbh)

Anlagen:

e Prisentation GF Nord 1 vom 07.12.2020
¢ Anwesenheitsliste
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Herzlich willkommen!

Aufgrund der Gruppengrof3e sind in der Online-Konferenz einige Regeln erforderlich

Bitte beachten Sie:
= Stumm stellen (Vermeidung von | Al SCsind Sie stumm gestellt
. .. Normalzustand
Hintergrundgerauschen)

= Keine Unterbrechung des Vortrags So ist Ihr Mikrofon an

Bitte nur wenn Sie sprechen

Y
= Fragerunde am Ende jedes Blocks

= Wortmeldung durch Handzeichen anmelden

= Aufruf der Wortmeldungen erfolgt chronologisch

= Nennen Sie lhren Namen und lhre Organisation am Aufzeigen fiir Wortmeldung
Anfang jeder Wortmeldung

= Bei Ubertragungsproblemen:
Halten Sie lhr E-Mail-Postfach im Auge

Kofinanziert von der Fazilitat
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Gemeindeforum
Tagesordnung 22. Sitzung

= Begrillung
=  Riuckmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

=  Aktuelle Themen

=  Raumordnungsverfahren

= Sonstiges

= Blick in die Planungswerkstatt
= Hohenverlaufe aller Varianten
= Blick auf ausgewahlte Hohenverlaufe

=  Erkenntnisse im Bereich Grol3karolinenfeld

= Fragen und Diskussion

= Ausblick
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Gemeindeforum
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= Begrillung
=  Riuckmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

= Aktuelle Themen

=  Raumordnungsverfahren

= Sonstiges
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=  Erkenntnisse im Bereich Grol3karolinenfeld
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Informationen zum Raumordnungsverfahren

Allgemeines

= Einleitung des Raumordnungsverfahrens am
29.05.2020 durch die Regierung von Oberbayern

= Bis 24.07.2020 konnten Stellungnahmen im
Raumordnungsverfahren abgegeben werden

= Regierung von Oberbayern wertet die abgegebenen
Stellungnahmen aus und erstellt die
landesplanerische Beurteilung

= |m November 2020 teilte die DB Netz AG der
Raumordnungsbehdorde mit, dass Varianten durch
das Ortsgebiet GrolSkarolinenfeld nach eingehender
Prifung in der weiteren Planung nicht mehr
verfolgt werden

il >»>=

SCAN-MED-CORRIDOR
BRENNER-NORDZULAUF

ABSCHNITT
NBS GROBKAROLINENFELD
GRENZE D/A (- KUFSTEIN)

EGPR_6_ET_UP_001_01_02 | |
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Gemeinsamer und Erweiterter Planungsraum

Verkniipfungsstelle GroRkarolinenfeld

... ™ Trassenverlauf und Verknlpfungsstelle durch
\ . Grol3karolinenfeld sind nicht langer Teil der Planungen

E1 (Untervarianten der Varianten Blau und Violett)

=  Grundlage der Entscheidung ist ein Vergleich mit der
Untervariante, die nordlich an GroRkarolinenfeld

\ vorbeifihrt
A

= Untervariante nordlich von Grol3karolinenfeld

/ ~Jdy schneidet sowohl im Fachbereich ,Verkehr und
v J 2% Technik” als auch ,,Raum und Umwelt“ besser ab
in \
g\f\/ﬁ.,....,.,..(.,l : = Beieinem Verlauf der NBS durch GroRkarolinenfeld

anpassungen und Eingriffe in vorhandene Bebauung

Untervariante ist nicht langer Teil des Raumordnungs-
verfahrens zwischen Tuntenhausen und Kiefersfelden

wirden erhebliche Realisierungs- und Genehmigungs-
, risken auftreten, wie z.B. umfangreiche Infrastruktur-

5
o
3
—\
-—_- - e
|
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Blick in die Planungswerkstatt

= Uberblick Giber die Héhenverliufe aller Varianten

= Variante Turkis, Bereich Schaftenau — Breitmoos: Hohenverlauf

= Variante Oliv, Bereich Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart: Hohenverlauf
= Variante Blau, Bereich VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern: Hohenverlauf

= Variante Violett, Innquerung Fischbach bis Tunnel Steinkirchen

= Variante Turkis, Bereich Mangfalltal — Ostermunchen: Héhenverlauf

= Varianten Blau/Violett, NBS nordlich GroRRkarolinenfeld <-> VKN GroRkarolinenfeld

Kofinanziert von der Fazilitat
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Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick iiber die Hohenverliufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante

/ \ &\ A/ VY \
M Thnnel Jockstein | i |\ VKN Reischenhart

[\ | W o/ \ 4 i

3 [\ \y / VA £

600.0 m @.NN ‘ J A g

| g

/ | AN =

500.0 m G.NN | (R ab
400.0 m @.NN
300.0 m @.NN

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11.0 120 130 140 150 16.0 17.0 180 190 200 21.0 220 230 240 250 26.0 27.0

Vo

VKN Reischenhart VKN Riederbach
o —_
£ ®
® <
= (3 -
% g 3 600.0 m G.NN
S £ g
= -3 = %=
85 S —— = =1~ 500.0 m (.NN
400.0 m 4.NN
300.0 m G.NN

22.0 23.0 24.0 25.0 26.0 27.0 28.0 29.0 300 31.0 320 33.0 34.0 350 36.0 37.0 380 39.0 40.0 41.0 420 43.0 440 450 46.0
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Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick iiber die Hohenverliufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Turkis mit VKN Breitmoos

d
{ N\ o
Tunnel Nufiiterg  / \ VKN Breitmoos 5
/'}‘ﬁf\ ‘/V\V\ ! \v\ - g
/ \H ", 2‘ (l’ 5
600.0 m (i.NN v v / \ 2
| \d | :
| V \ £
- \ | \ »
500.0 m G.NN A : \ ®
400.0 m (.NN
300.0 m G.NN
00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11.0 120 130 140 150 16.0 17.0 18.0 19.0 20.0 21.0 220 230 240 250 26.0
VKN Osterminchen
8 mit Bf Ostermiinchen
w
a
g 2
& £ = 600.0 m 4.NN
: g §
v 3
& < EJP\ — e~ [~ 500.0 M U.NN
400.0 m G.NN
300.0 m G.NN

240 250 26.0 27.0 280 29.0 300 310 320 33.0 340 350 36.0 37.0 38.0 39.0 40.0 410 420 43.0 440 450 46.0 47.0 48.0 49.0 50.0

Anmerkung: Exemplarische Darstellung fiir die Untervariante mit der VKN Breitmoos

DB

NETZE OBB

INFRA
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Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick iiber die Hohenverliufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Oliv mit VKN Niederaudorf-BAB

o~
Tunnel Laiming VKN Niederaudorf-BAB E
d 2
g
600.0 m 4.NN §
£
500.0 m @.NN B A AL A d_
S e T L ”_T:',”‘;:i:—- — T, e
400.0 m G.NN
300.0 m G.NN

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11.0 120 13.0 140 150 16.0 17.0 180 19.0 200 21.0 22.0 23.0 240 250 26.0

3 VKN Riederbach

o e

i 2

3 E = 600.0 m i.NN

g g 5

] b = - 500.0m NN

— — —7—M: ——

400.0 m G.NN
300.0 m &.NN

23.0 240 250 26.0 27.0 28.0 29.0 30.0 310 320 330 340 350 360 37.0 380 390 40.0 41.0 420 43.0 44.0 450 46.0

Anmerkung: Exemplarische Darstellung fiir die Untervariante westlich der BAB
mit der VKN Niederaudorf-BAB

NETZE OBB

INFRA

DB
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Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick iiber die Hohenverliufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Blau

Tunnel Laiming VKN Niederaudorf-BAB
g f : oy
| 2
600.0 m (i.NN ‘ £
l\ £
s <
5000mUNN-___ __ _omeeesl LN A 2 £
400.0 m ii.NN
300.0 m (i.NN

00 10 20 30 40 50 60 70 80 9.0 100 110 120 13.0 140 150 16.0 17.0 180 19.0 20.0 21.0 220 23.0 240 250 26.0 27.0 2¢

VKN Osterminchen
3 Tunnel Ringlfeld mit Bf Ostermunchen
o ———
2 i :
@ g
£ 3 —600.0 m G.NN
2§ L
2 @
< a Bt o O | e 500.0 m G.NN
— e ) S — — — - -
—400.0 m U.NN
300.0 m G.NN

27.0 280 29.0 30.0 31.0 320 33.0 340 350 36.0 37.0 38.0 39.0 40.0 41.0 42.0 430 440 450 46.0 47.0 48.0 49.0 500 51.0 520 53.0 54.0
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Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick iiber die Hohenverliufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Violett mi

t unterbrochenem Tunnel

Tunnel Laiming VKN Niederaudorf-BAB Tunnel Stéinkirchen /\ \
: : § A, *7«\\/\./ \
600.0 m 4.NN g \\
s \
2 E \ A
500.0 m i.NN N\ A\ = B \/
i e o P — —— 7 —m—m—m——— === ESEEEE
e e e e e T T S
400.0 m .NN
300.0 m NN
00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11.0 120 13.0 140 150 16.0 17.0 18.0 19.0 20.0 21.0 22.0 23.0 240 250 26.0 27.0 28.0

Tunnel Ringffeld

\/
i
bahn A8

VKN Ostermiinchen
mit Bf Ostermiinchen
—_—

<} 600.0 m G.NN
\/\ 2 :
= £ .
e ATttt Ul ey e p—— 500.0 mG:NN
400.0 m 4.NN
300.0 m G.NN

26,0 27.0 28.0 290 300 310 320 33.0 340 350 36.0 37.0 38.0 39.0 40.0 410 420

43.0 440 450 46.0 47.0 48.0 49.0 500 510 520 53.0

Anmerkung: Dargestellt ist die Untervariante mit der Unterquerung des Inns

NETZE OBB

INFRA
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Blick in die Planungswerkstatt

Uberblick iiber die Hohenverliufe aller Varianten

Hohenverlauf der Variante Violett mit durchgehendem Tunnel

\
Tunnel Laiming VKN Niederaudor-BAB Tunne! SteinkircheaningyéId/ \
E 3 W
~N

600.0 m 0.NN— A / §

i ‘.\//w‘ h g ¢
§000mMaNN— __ ____pmeee T 1 LA, A o 3 E
eoeeeyd 2 s ETET S ===
300.0 m G.NN—|

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 13.0 140 150 16.0 17.0 18.0 19.0 20.0 21.0 220 23.0 24.0 250 26.0 27.0

. VKN Osterminchen
\ Tunnel Steinkirchen/Ringlfeld mit Bf Osterminchen
\ 2
\ £ 600.0 m G.NN
\ f? c
\/\/\\ 2 =

500.0 m G.NN

400.0 m G.NN

300.0 m G.NN

27.0 28.0 29.0 30.0 31.0 32.0 33.0 340 350 36.0 37.0 38.0 39.0 400 410 420 43.0 440 450 46.0 47.0 48.0 49.0 50.0 51.0 52.0 53.0

Anmerkung: Dargestellt ist die Untervariante mit der Unterquerung des Inns

DB| NeTzE OBB

INFRA
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Blick in die Planungswerkstatt

Variante Turkis

Hohenverlauf der Variante Tirkis im Bereich des
Tunnels NulSlberg bis Breitmoos am Beispiel der

Untervariante mit der VKN Breitmoos

Kofinanziert von der Fazilitat
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Werkstatten-Blick: Variante Turkis, Schaftenau — Breitmoos
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1) VKN Schaftenau / Uberwerfung

Unterquerung der Bestandsstrecke durch sofortiges Abtauchen
Bestandsstrecke

Moglichst hohe Gradiente durch Anordnung eines Hochpunkts bei

2) Bergwasserdriicke Bereich Hechtsee Morsbach

3) Kieferbachtal Uberdeckung ausreichend fiir Errichtung des Tunnels

Geringes Langsgefalle durch moglichst hohe Gradiente bei Kieferbachtal

4) Tunnellangsgefalle und Tiefpunkt nahe des Tunnelportals

| ‘\
600.0 m U.NN ( 600.0 m O.NN
550.0 m &.NN; 1) 2) 3) | \ 4 ssoomann
500.0 m 0NN - 4y " "} s000mann

450.0 m G.NN+

& 2 t 450.0 m 0.NN
i 5 3 5 g

| NBS i
3 € 2 i 2

400.0 m U.NN
120

400.0 m G.NN + + +
0.0 4.0 5.0 0 70 8.0 9.0 10.0 1.0
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Werkstatten-Blick: Variante Turkis, Schaftenau — Breitmoos

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

5) Bestandsbahnstrecke 5702

6) Gewasser

7) Kreuzung mit Bestandsstrecke
8) Diverse Stralden

9) ST 2359/ BAB AS Brannenburg
10) VKN Breitmoos

11) Haltepunkt Flintsbach / Bahnhof
Brannenburg

Anmerkung: Exemplarische Darstellung fiir die Untervariante mit der VKN Breitmoos

; A
/f
’
U]
» Y
X /
!
/
vt
Umlegung Bestandsstrecke fiir THANY
Verkniipfungsstelle Breitmoos - 2N
vt = [
1 8
1 4 25
=3 i
sl
\ 1T ‘t‘
miel
- nist |
\ ) I.‘ \
-~ .I‘
nee
.
o ot \ |“‘,7‘\~!“'
o ALY
(F \\
e il
> P LN c i S 1 -\. L\
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Werkstatten-Blick: Variante Turkis, Schaftenau — Breitmoos

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

5) Bestandsbahnstrecke 5702 Unterquerung Bestandsstrecke
6) Gewasser Uberquerung der Gewisser bzw. Umlegung von Gewéssern
7) Kreuzung mit Bestandsstrecke Unterquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke 5702
600.0 m G.NN-
‘ Umgelegte BS n
550.0 m i.NN-
500.0 m i.NNA .. 5) 6) 6) 7) ¢ 6)
S U S—— N S -
450.0 m (.NN- f g’
) NBS : § i
400.0 m G.NN t + 1 . + + + | |
12.0 13.0 14.0 15.0 16.0 17.0 18.0 19.0

Anmerkung: Darstellung fiir die Untervariante mit der VKN Breitmoos - Kofinanziert von der Fazilitat
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Werkstatten-Blick: Variante Turkis, Schaftenau — Breitmoos

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

6) Gewasser Uberquerung der Gewésser bzw. Umlegung von Gewassern

Uberquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke 5702,

7l IR Al S EMEISSTEE & Bestandsstrecke gelandegleich fiir Bahnhof Brannenburg

8) Diverse Stralden Unterquerung der angehobenen Stral’en

Unterquerung der angehobenen Stral3e,

2 O 2atsd) f B i ooz v Anpassung der Autobahn-Anschlussstelle

10) VKN Breitmoos Unterquerung der angehobenen Stralden
11) Hp Flintsbach / Bf Brannenburg Anordnung moglichst gelandegleich mit geringem Gefalle
|
6) 6) 0.0 m G.NN
5) 8) | 11 10) .9 7) 8) ,A
Umgelegte BS — 1| (41 L&) Jli10) 1) J——
= i S PR S = -
2 é W '.é‘, F 450.0 m G.NN
NBS |4 - %é §§% !
3 3 g 2 HEE: 5 ’
18.0 18.0 200 210 220 230 400.0m 6NN

Anmerkung: Darstellung flir die Untervariante mit der VKN Breitmoos u e e acr turopsischen Union 20
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Werkstatten-Blick: Variante Turkis, Schaftenau — Breitmoos

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.

Kofinanziert von der Fazilitat
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Blick in die Planungswerkstatt

Variante Oliv

N

Hohenverlauf der Variante Oliv im Bereich des
Tunnels Laiming bis Reischenhart am Beispiel der

Untervariante mit der VKN Niederaudorf-BAB

Kofinanziert von der Fazilitat
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Werkstatten-Blick:
Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart
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Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1)

2)

3)
4)
5)

VKN Schaftenau / Uberwerfung
Bestandsstrecke

Bergwasserdriicke Bereich Hechtsee

Kieferbachtal

Kreutsee

Florianikogl (Festgestein) /
Lockermaterial

600.0 m 0.NN-
550.0 m 0.NN1

500.0 m U.NN4

450.0 m 0.NN+

400.0 m 0.NN
0.0

Unterquerung der Bestandsstrecke durch sofortiges Abtauchen

Moglichst hohe Gradiente durch Anordnung eines Hochpunkts bei
Morsbach

Uberdeckung ausreichend fiir Errichtung des Tunnels

Unterquerung durch tunnelbautechnische Mallnahmen

Berticksichtigung durch unterschiedliche Bauweisen, Gradiente nicht zu
tief (Moglichkeit fur Zwischenangriffe)

r 600.0 m G.NN

1) 2) 3) 5) F 550.0 m G.NN
L [ L 500.0 m G.NN
d | T e e [= Gonbimsied
5 d | | L e 5: ——————————————————————————— I 450.0 m i.NN
3 & 1 B i
% 3l 3 % i :
: : NBS . g
i £ 3 bt 3 -
400.0 m (NN
3.0 4.0 5 6.0 7.0 8.0 9.0 10.0 1.0
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Werkstatten-Blick:
Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

N L
- \t‘:\' y Zwel Mogllchkelten der Trasse
03 - westlich der BAB A93%,

/04 ostllch der BABAG3” \
w‘ Z/" \ by &,\_, \¢\ ==

6) Oberaudorf

:iééirecke fiir e %S

7) Uberwerfung mit Bestandsstrecke mwm) s

8) Husarenbach A

9) VKN Niederaudorf-BAB & f}::»v.,,k”;::;a:;z:::ss:iii:::‘:z;;l;_f_ N
10) Uberwerfung mit Bestandsstrecke ."'-._,;f" g “'{’; "

11) Diverse StraRen e e

12) ST 2359 / BAB AS Brannenburg

Kofinanziert von der Fazilitat
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Werkstatten-Blick:

Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

DB| NeTzE OBB

INFRA

Oberaudorf

6)
7)
8)

9)

Kreuzung mit Bestandsstrecke

Hus

arenbach

VKN Niederaudorf-BAB

500.0 m G.NN-

450.0 m G.NN=

6)

Umgelegte BS

400.0 m G.NN

Unterquerung Siedlungsgebiet

Unterquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke 5702

Husarenbach zwischen NBS und umgelegter Bestandsstrecke

Anordnung in leichter Dammlage

Tunnelportal

9)

TAL

Wanne

Anfang VKN

Ende VKN

Uberwerfungsbauy
Einddbach

120

T
15.0

T
17.0
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Werkstatten-Blick:

DB| NeTzE OBB

INFRA

Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

10) Kreuzung mit Bestandsstrecke

11) StralBen
12) St 2359 / BAB AS Brannenburg

13) Gewasser

13)

109) | NBS l

Uberquerung des Gleises der umgelegten Bestandsstrecke

Unterquerung der angehobenen Stralden

Unterquerung der angehobenen Stralde, Anpassung der Autobahn-
Anschlussstelle

Uberquerung der Gewésser bzw. Umlegung der Gewésser

13)

11) 1) 12)

~500.0 m U.NN

Umgelegte BS

Einddbach

I=450.0 m 0NN

Untere Innstrale

Altwasser
Altwasser
Auweg

400.0 m 0.NN

| 1
T T
16.0 17.0

T
18.0

220
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick:
Variante Oliv, Schaftenau — Niederaudorf — Reischenhart

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.

Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Blick in die Planungswerkstatt

Variante Blau

Hohenverlauf der Variante Blau im Bereich

Verknupfungsstelle Niederaudorf-BAB — Neubeuern

Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NETZE

Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

gl

Brau?-aabuvq.~ A A ;_:"

Umlegung Bestandsstrecke fiir :
Verknupfungsstelle Niederaudorf-BAB _ ||

o i ) ’ ‘_
E I\ BT LD WA D ) “ra“ \
U o 1ty “/rlaauaL_
" { —Q
1] 3= e XA
A e 7 b \' s v
s SRR £3 Al-- \
[ w o s (e o
: W
' i
g &
— i ?
e o 2 1
2 0 e
kLA e
..... L
\ ) e
i

GBB

INFRA

1)
2)
3)
4)
5)
6)

VKN Niederaudorf-BAB
BAB A93

Vogelinsel / Inn

Diverse Stralden
Gewasser
Bebauung

Kofinanziert von der Fazilitat
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Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern

DB

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1) VKN Niederaudorf-BAB +

Uberwerfung

2) BABA93

3) Vogelinsel / Inn
4) Diverse Strallen

5) Gewasser

500.0 m 0.NN-

1)

450.0 m 0.NN+

Ende VKN

400.0 m 0NN

Anordnung in leichter Dammlage,
Uberquerung des umgelegten Bestandssteckengleises

Uberquerung der BAB A93

Uberquerung der Vogelinsel und des Inns

NETZE OBB

INFRA

Uberquerung bzw. Unterquerung der StraRen inkl. Anpassung der StraRen

(Lage und H6he)

Uberquerung der Gewisser bzw. Umlegung der Gewésser

3| (4 4) 4) 9) 4)

Autobahn A93

Inn
Gewasser

4) 4)

150

Umgelegte BS

1
T
16,0—/

!
T
17.0

1 i t
180 19.0 200

Il
T
21.0
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DB| NETZE C’)EE
Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Uberquerung bzw. Unterquerung der StraRen inkl. Anpassung der StraRen
(Lage und H6he)

4) Diverse Strallen

5) Gewasser Uberquerung der Gewisser bzw. Umlegung der Gewésser
4)
4 5 4) 4) 4) -500.0 m NN
) ) 4) 5) 4) 5) 4) 5)
Lf == e o - = o

I] D" B e e s I] prTTTIEE—— AR — ] R N S — o =500 m 0NN

@ @ o ® o ©

o2 9 g 2 9 2

a3 3 @ 3 g &
t t t t i 1 400.0 m 0NN

21.0 220 230 240 25.0 260 270
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DB| NETZE C’)EE
Werkstatten-Blick: Variante Blau, VKN Niederaudorf-BAB — Neubeuern

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Hohenlage wird so gewahlt, dass die Auswirkungen minimiert werden
(insbesondere Anpassung Infrastrukturen)

6) Angrenzende Bebauung

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.

Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Blick in die Planungswerkstatt

Variante Violett

Angepasster Trassenverlauf fir die Innquerung bei
Fischbach/NuRdorf:

= NBS unterquert den Inn

Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Uberlegungen zur Linienfiihrung der NBS

Legende:

Lageverlauf der Neubaustrecke (Uberquerung)

=== alternativer Lageverlauf der Neubaustrecke (Unterquerung)

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

Verknupfungsstelle Niederaudorf-BAB
Umgelegte DB Strecke 5702

BAB A93

Inn

FFH-Gebiet ,,Innauwald bei Neubeuern und Pionierliibungsplatz
NulRdorf

NuRdorf a. Inn

Geologische Storungszone

s - |
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Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

DB| NeTzE OBB

INFRA

Zwangspunkte (Auswahl)

1) VKN Niederaudorf-BAB

2) Umgelegte DB Strecke 5702

Anordnung moglichst gelandegleich / nur leichte Einschnittslage

Unterquerung des umgelegten Bestandssteckengleises

3) BABA93 Unterquerung der BAB A93
4) + 5) Inn + FFH-Gebiet ,Innauwald bei Unterquerung mit geringer Uberdeckung; Verwendung von
Neubeuern und Pionierlibungsplatz tunnelbautechnischen Sonderlésungen fir die Errichtung im
NuBRdorf” Lockergestein mit Grundwasser
600.0 m G.NN- - 600.0 m G.NN
Umgelegte BS
550.0 m G.NN- - 550.0 mG.NN
6) 7)
so0omann] 1) 2) 3) 4) 5) 4 - 500.0 m {i.NN
450.0 m .NN- s e e - © s L 450.0 m G.NN
z 7 s B e = e et 57 —
400.0 m G.NN 1= ) = .| S : : : ; 400.0 m G.NN
15.0 16.0 17.0 18.0 19.0 20.0 21.0 22.0
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DB| NETZE C’)EE
Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Zwangspunkte (Auswahl)

6) NuRdorfa. Inn Unterquerung der Bebauung mit méglichst groRer Uberdeckung

. . Durchfahren der geologischen Stérungszone moglichst auf eine kurze
7) Geologische Stérungszone :
Strecke (Lagetrassierung)

600.0 m G.NN-

- 600.0 m .NN
Umgelegte BS
550.0 m i1.NN - 550.0 m i.NN
6) 7)
so0omann] 1) 2) 3) 4) 5) - 500.0 m {i.NN
450.0 m (NN . = n— L 450.0m (NN
g . £ g B hCnsoypeneat o
: B 5| £
ul = S i
400.0 m 4.NN + + + } t + 400.0 m i.NN
15.0 16.0 17.0 18.0 19.0 20.0 21.0 220
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DB| NETZE C’)EE
Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

= Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Trasse zu entwickeln.

= Jedoch beinhaltet diese Trassenfliihrung noch weiter zu untersuchende
Konfliktbereiche, u.a. hinsichtlich Baugrund (unklarer Ubergang Lockermaterial auf
Festgestein + Storungszone) oder Grund- und Trinkwasser (Lage des Tunnels quer zum
Grundwasserstrom, Trinkwasserversorgung von Nufddorf).

= Die Trassenfuhrung wird im Trassenauswahlverfahren weiterverfolgt.

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe* der Europaischen Union 37



Blick in die Planungswerkstatt

Variante Turkis

Hohenverlauf der Variante Turkis im Bereich der
Mangfalltalguerung bis zur Verknupfungsstelle

Ostermuiinchen

DB| NeTzZE OBB

INFRA

Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NETZE 6BB
Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung

(Auswahl)
T R ¥ s ' [ 1) Gewésser
gg /‘// b i SE A1 % T IEE 2) Gelandeverlauf
: 3. S ' _ o At T 9% %g 1g) 3) StaatstraRe 2078
: _ é*.g. 16,18 4) DB-Strecke 5622
- s 3f * -« | 5) Kreisstrale RO 13, Stral3en
8) 2 §§ | :( 6) StralRen
7) ' - 7) Gewasser (Aschach, Rott)
' g 8) KreisstralRe RO 19
9) KreisstraBe RO 29, StraRen
, 10) Gelandeverlauf
SN 11) Gelandeverlauf
A - L __ 7\ - 12) Gewasser (Riederbach)
il AT YA TR  13)StraRen
: ffiog / & i< 14) StraRen
il J gf 15 ' 15)Bestandsstrecke 5510
.- 6 ? : ) ﬁ‘g, ‘ 16) VKN / Bf Ostermiinchen
S/ g i L gg 17) StraBen
o, :, _;g f ; | 8% 18) StaatsstraRen 2358 / 2080
il »* 5 ‘,{ﬁ' g ; gg 19) Gewasser (Moosach)
i f“ > - ’;:‘ §.€
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DB| NETZE 6BF§
Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

1) Gewasser Uberquerung der Gewasser
2) Gelandeverlauf Minimierung der Damm- und Einschnittshéhen
3) Staatstral’e 2078 Uberquerung der St 2078 mit ausreichender lichter Héhe
4) DB-Strecke 5622 Uberquerung der DB-Strecke mit ausreichender lichter Hohe
5) KreisstralRe RO 13, StraRen Uberquerung der tiefergelegten StraRen
6) Strallen Unterquerung der angehobenen StraRen
6) 2)
1 4) 5 6. 6
500m {i.NN - 1 2) 9) 3) ) )
dHca. 7m M;ajm m‘\-\\
g TR =S °
= 8§ § 3% &
450m U.NN - @ 3 = 3 E . 2
g | NBS 8§ 338 2
a 7 5 9 258eE & < % &3
400m {.NN = | : | :
34.0 35.0 36.0 37.0 38.0
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Werkstatten-Blick: Variante Turkis, Mangfalltal — Ostermiinchen

DB| NeTzE OBB

INFRA

Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

7) Gewasser (Aschach, Rott)
8) KreisstraRe RO 19
9) KreisstraRe RO 29, StraRen

10) Gelandeverlauf

9)

Uberquerung der Gewasser
Uberquerung der tiefergelegten KreisstralRe
Unterquerung der angehobenen StraRen

Minimierung der Damm- und Einschnittshéhen

8) 9)
500m {i.NN - 7) 9) 10) 7)

— g__———_-—-—--

— . o| (- 2

: :

450m G.NN - & NBS E

2 2

£ o o

o & Q 7] 7]

2 2 L I F 2

oo o o1 585 o

0| < ) ¥ | lorly 2
400m i.NN : : : : :

39.0 40.0 41.0 42.0 43.0

Kofinanziert von der Fazilitat
»Connecting Europe* der Europaischen Union 41



DB| NeTzE OBB

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

11) Gelandeverlauf Minimierung der Damm- und Einschnittshéhen
12) Gewasser (Riederbach) Uberquerung des Riederbaches
13) StraRen Unterquerung der angehobenen StraRen
14) StraRen Uberquerung der tiefergelegten StraRen
) 13) 13) 1y (M4 12 [14)
. 7 dHca.6m —
500m G.NN-- > R

450m U.NN 5
[4v)
0 NBS ) ) g [
& & 2 9 2
T o © ISl
7] N 15 | »
400m U.NN } } }
43.0 44 .0 45.0 46.0
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DB| NETZE 6IN3F§
Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

15) Bestandsstrecke 5510 Kreuzungsbauwerk NBS / DB-Strecke 5510
16) VKN / Bf Ostermiinchen Gleise in gleicher Hohe fliir Weichen; geringe Langsneigung fir
Bahnsteige
17) StralRen Unterquerung der angehobenen StraRen bzw. Strallenverlegung
18) StaatsstrafRen 2358 / 2080 Uberquerung der tiefergelegten St 2358 bzw. Verlegung St 2080
19) Gewasser (Moosach) 19 Uberquerung der Moosach
15) y VKN Osterminchen / Bf Ostermtinchen
. o <= o ) dHca. 11 m
500m {i.NN - —— If ——
17)|  17) [17) nanm——1
oo |18) 3118) 19) gl/[18)
BS & & &
450m i.NN - 9 2 2
o © L O
17 J 3 o B
n n » n n =
400m {i.NN : : : :
47.0 48.0 49.0 50.0
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BRENNER-NORDZULAUF DB| NETZE ©BB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Werkstatten-Blick: Variante Tiirkis, Mangfalltal — Ostermiinchen
Zwangspunkte fiir die Hohenentwicklung (Auswahl)

Fazit:

Unter den gegebenen Randbedingungen ist es moglich, eine genehmigungsfahige
Gradiente zu entwickeln.
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Blick in die Planungswerkstatt
Varianten Blau/Violett — NBS nordlich Grof3karolinenfeld

Uberlegungen zum Héhenverlauf
= NBS unterquert den Inn

= NBS uberquert den Inn

Dabei werden zu beachtende Konfliktbereiche
(Auswahl) hinsichtlich ihrer Realisierungs- und

Genehmigungsrisiken bewertet.
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Lageplanausschnitt

Konfliktbereiche

1) Baugebiet 6stl. Inn

2) Gewasser, Inn

3) StraRe, B15

4) Gasspeicher Inzenham
5) DB-Strecke 5700

6) StraRRe, B15neu

7) 9) StaatsstraRe 2080
8) Gewasser, Rott

10) 11) Gewasser, Riederbach

12+13) DB-Strecke 5510 und
VKN/Bf Ostermiinchen

14) 15) 16) Staatsstrallen
2358, 2080, 2080

: \)meﬂa“‘/""

€ his
N : obe“a\“
\

\3‘

fotzd

Legende:

V27X

Konzept fiir den Verlauf der Neubaustrecke
erforderl. Infrastrukturanpassungen
FFH-Gebiet

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

N\ \\ s(a\“ P
ON s
Lpaus

.a“ ~

—\_"— 7

4 \&(d\s‘“"?}?i\;\;gx,%,/

[11) BV \5;_:_;((\/
T10)hsen) g

, \\ wa\ac\(e‘ wrabt \ﬁ\“\?-“€
1\ N "M An
¢ ||~ “={ Inn }
% as‘“g \ = 1% N \u\-\\/ —AV)IAN \

0 L \Loh®o_ i}

w AV
g T‘/ ‘
W nen |

A\ WKaps \
N\ e““e(g '.‘\
\\—\\(\“"‘ N\a“ ) 5

X =

//
ABD // /et

g )

2 :
-~
2l B ==
~— =
'?E_,/ P : L BN
- = - ﬁh‘«‘:}-i" &= )" ! e
AR =N g
S N L 23
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DB| NETZE GINBFE
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS

NBS unterquert den Inn
Grenzwertbetrachtung Variante 1:

=  Unterquerung des Inns mit moglichst geringer Tieflage
= Anschlielfend schnellstmoglicher Anstieg der NBS Richtung Osterminchen

Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NeTzE OBB

INFRA
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
«—— _—

Langenpfunzen Pfaffenhofen a. Inn Deutelhausen i
NBS in Wanne oder Tunnel 7) 8) 9) -500m 6.\
1 — dH ca. 10m
) 2) 3) 4) 5) 6) dH ca. 7m
! -450m O.NN
dH ca. 10m lid 11
i -400m G.NN
-(C% % L;* % c: ‘; £ 350m 0NN
s 5 2i S 555 & 03
c T @ ol @ o Xeo N [v4
_____ . = ul . N - - S . W .
40.0 41.0 42.0 43.0 44.0 45.0 46.0
Legende: )
NBS unterquert den Inn Gelandeverlauf
T . . — Konzept fiir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
__ | moglichst seicht im Tunnel

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

und steigt dann moglichst
SChne" an - Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1

Richtung Richtung
Innsbruck Bs NBS Miinchen
4—
Brettschleipfen Ostermiinchen Stidte
14
12) 13) ) 15) 16)
|
dH ca. 11m dH ca. 5m V g 500m 0.NN
dH ca. 10m T N B s====T dH ca. 7m y
1)
450m U.NN
Bereich VKN Osterminchen / Bf Ostermiinchen 400m 0.NN
& ‘ 3 3 350m G.NN
[ [$) X © © ©
- © 07 = = Ry =
& 5 Bs a a ® 2
& ¥l As n %) S 0
—_— .t 1 300m (.NN
47.0 48.0 49.0 50.0 51.0 52.0 53.0
Legende:
Gelandeverlauf
— Konzept fiir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
. - — - Konzept fiir den Hohenverlauf der umverlegten

Bestandsstrecke 5510
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

1) Baugebiet 6stl. Inn

2) Gewasser, Inn

3) StraRe, B15

4) Gasspeicher Inzenham

5) DB-Strecke 5700

S
B
f
7

bergmannischer Tunnel; ausreichende Uberdeckung

Geringe Tunnelliberdeckung, daher offene Bauweise im Inn erforderlich;
technische Realisierung schwierig; erhebliche bauzeitliche Eingriffe in den Inn
mit entsprechenden Umweltauswirkungen; hohes Realisierungs-
/Genehmigungsrisiko

B15 wird unterquert und muss dafiir leicht angehoben werden

Trasse liegt im Storfall-Gefahrenbereich; moégliche Auswirkungen auf
Sicherheit des Bahnbetriebs; Genehmigungsrisiko

DB-Strecke wird unterquert und muss dafiir um mehrere Meter angehoben
werden; umfangreiche Anpassung der Bestandsstrecke sowie querender
StralBen erforderlich; erfordert erhebliche, bauzeitliche, verkehrliche und
betriebliche Einschrankungen des Bahnbetriebs; hohes Realisierungs-
/Genehmigungsrisiko
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

6) Stralle, B15neu

7) StaatsstraRe 2080
8) Gewasser, Rott
9) StaatsstralRe 2080

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

Y %N "N W

B15neu wird unterquert und muss dafiir um mehrere Meter angehoben
werden; Anschlussstelle zur St 2080 und weitere StraRenbricken sind
umzubauen; teilweise erhebliche Eingriffe in vorhandene Infrastruktur;
Genehmigungsrisiko

St 2080 wird unterquert und muss dafir leicht angehoben werden

Neubau Briicke Uber die Rott; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe in das
FlieBgewasser nicht auszuschlieRen; Genehmigungsrisiko

Verlegung/Anpassung St 2080

Neubau Briicke Gber den Riederbach; Eingriffe in das Fliegewasser vmtl.
vermeidbar

Neubau Briicke Gber den Riederbach; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe
in das FlieSgewasser nicht auszuschlieBen; Genehmigungsrisiko

Kofinanziert von der Fazilitat
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DB| NETZE 6BBA
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

Herstellung Bahnhof und VKN Ostermiinchen in bis zu ca. 8 m Tiefe im
Einschnitt/Trog; Anpassung Bestandsstreckengleis auf ca. 1,7 km Lange;
bauzeitliche Einschrankungen des Bahnbetriebes (langere
Bestandsgleissperrungen erforderlich); Realisierungs- und Genehmigungsrisiko

12+13) DB-Strecke 5510
und VKN/Bf
Ostermiinchen

St 2358 wird Uiberquert und dafiir im Kreuzungsbereich um ca. 8 m abgesenkt;

) Sreissiaibe 2558 Neubau Eisenbahnbriicke

15) Staatsstral’e 2080 St 2080 wird Giberquert; Neubau Eisenbahnbriicke

16) Staatsstralde 2080 St 2080 wird Giberquert; Neubau Eisenbahnbriicke

%% w
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DB| NETZE 6BF§
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 1
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Legende
l Konflikt vsl. technisch |6sbar

g Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

1) Baugebiet 6stl. Inn
2) Gewasser, Inn

3) StraRe, B15

hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
4) Gasspeicher Inzenham ;

5) DB-Strecke 5700 = sehr hohes Realisierungs- und/oder

Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6sbar
6) StralRe, B15neu

7) StaatsstraRe 2080
Fazit:

8) Gewasser, Rott

9) StaatsstraRe 2080 Variante 1 enthalt teilweise

erhebliche Genehmigungs- und
Realisierungsrisiken

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

12+13) DB-Strecke 5510 und VKN/Bf Ostermiinchen
14) Staatsstralle 2358

15) Staatsstralle 2080
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DB| NETZE 6E§
Werkstéatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS

NBS unterquert den Inn
Grenzwertbetrachtung Variante 2:
=  Unterquerung des Inns mit moglichst geringer Tieflage

= anschlieBend Unterquerung der Konfliktbereiche B15, DB Strecke 5700, B15neu
= dann schnellstmoglicher Anstieg der NBS Richtung Ostermiinchen
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DB| NeTzE OBB

INFRA
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
Langenpfunzen Pfaffenhofen a. Inn Deutelhausen Syl
NBS in Wanne oder Tunnel 7) ) g9)|  [womem
1 .
: 2) 3) 4) || 5) 6) |
——————— dﬂ ¢a. 27m +; 450m G.NN
A dH ca. 10m| 7 10). |
5 = ~400m U.NN
§ % i T; ig Z% 5| [35mUNN
d B glels 8§
€ T @ ae @ b AL Al AN i
40.0 41.0 420 43.0 440 45.0 46.0
Legende:
|| NBS unterquert den Inn ¢ Gelandeverlauf
méglichst seicht im Tunnel — Konzept fiir den Hoéhenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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DB| NeTzE OBB

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Héhenverlauf:

Richtung

Innsbruck
4—

NBS

2080

tralRe 2

BS

11) 12)

dH ca. 5m

ot Y T8

o
[§] X
@ O3
) .e [0}
3 ®
© 9 m
n o ar
47.0 48.0 49.0 50.0
Legende:
Gelandeverlauf
I

Konzept fiir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
Konzept flir den Hohenverlauf der umverlegten
Bestandsstrecke 5510

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

Brettschleipfen

dH ca. 27m

51.0

Bereich VKN Ostermiinchen / Bf Ostermiinchen

(g
9

NBS unterquert den Inn — Variante 2

52.0

Richtung
Miinchen
_ >
Ostermiinchen Stédte /
Orte
14
) 15) 16)
g— _,f_ 1~500m G.NN
dH ca. 14m !
~450m (i.NN
~400m (U.NN
2 3 350m 0.NN
17 [&] »
G L
o ®
o )
= ) [
IV +-300m G.NN
53.0
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DB| NETZE 6BB
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

1) Baugebiet 6stl. Inn bergmannischer Tunnel; ausreichende Uberdeckung

Geringe Tunnelliberdeckung, daher offene Bauweise im Inn erforderlich;
technische Realisierung schwierig; erhebliche bauzeitliche Eingriffe in den Inn
mit entsprechenden Umweltauswirkungen; hohes Realisierungs-
/Genehmigungsrisiko

2) Gewasser, Inn

3) StraBe, B15 technisch schwierig; Realisierungsrisiko

4) Gasspeicher
Inzenham

Trasse liegt im Storfall-Gefahrenbereich; Risiko bei oberirdischer
Warmeausbreitung flir Bahnbetrieb im Tunnel eher gering

DB-Strecke wird mit Tunnel unterquert; vsl. offene Bauweise; Griindung im

Seeton technisch schwierig; Realisierungsrisiko

4} B15 wird mit Tunnel unterquert; vsl. offene Bauweise; Griindung im Seeton
5) DB-Strecke 5700 l}
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

6) Stralle, B15neu

7) StaatsstrafRe 2080

8) Gewasser, Rott

9) StaatsstraRe 2080

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

v
v
B
v
B
S

B15neu wird mit Tunnel im Seeton in offener Bauweise unterquert;
Realisierungsrisiko

St 2080 wird mit vsl. bergmannischem Tunnel im Seeton unterquert;
Realisierungsrisiko

Tunnel im Seeton (Realisierungsrisiko) direkt unterhalb der Flusssohle; offene
Bauweise; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe in das FlieBgewasser; hohes
Genehmigungsrisiko

St 2080 wird mit Tunnel im Seeton unterquert; Realisierungsrisiko

Tunnel im Seeton (Realisierungsrisiko) direkt unterhalb der Bachsohle; offene
Bauweise; bauzeitliche, ggf. permanente Eingriffe in das FlieBgewasser; hohes
Genehmigungsrisiko

Bergmannische Untertunnelung aullerhalb der Seetonablagerungen
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DB| NETZE 6BB
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

Herstellung Bahnhof und VKN Ostermiinchen in bis zu ca. 14 -27 m Tiefe
12+13) DB-Strecke 5510 (Trogbauwerk); inkl. ErschlieBung technisch sehr aufwendig; erhebliche,
und VKN/Bf bauzeitliche, verkehrliche und betriebliche Einschrankungen des
Ostermiinchen Bahnbetriebs; vsl. Einschrankung Abfluss Moosach; Eingriffe in Flielgewasser;
Konflikt insgesamt nicht |6sbar

14) StaatsstralRe 2358 St 2358 wird mit Tunnel unterquert; vsl. offene Bauweise

Hohenfreie Kreuzung in bestehender Lage nicht moglich; St 2080 wird verlegt;
neue Kreuzung an anderer Stelle; geanderte Verkehrsfihrung; zusatzliche
Betroffenheiten; Genehmigungsrisiko

15) Staatsstralde 2080

St 2080 wird Giberquert und dafiir wenige Meter abgesenkt; Neubau

16) Staatsstralde 2080 Eisenbahnbriicke

" - N O
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DB| NETZE 6BF§
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS unterquert den Inn — Variante 2
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

——— Legende
l Konflikt vsl. technisch |6sbar

g Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

1) Baugebiet 6stl. Inn
2) Gewasser, Inn

3) StraRe, B15

hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
4) Gasspeicher Inzenham ;

5) DB-Strecke 5700 = sehr hohes Realisierungs- und/oder

Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6sbar
6) StralRe, B15neu

7) StaatsstraRe 2080
8) Gewasser, Rott

Fazit:

9) StaatsstraRe 2080 . . . .
Variante 2 enthalt teilweise

erhebliche Genehmigungs- und
Realisierungsrisiken sowie vsl.
nicht [6sbare Konflikte

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

12+13) DB-Strecke 5510 und VKN/Bf Ostermiinchen
14) Staatsstralle 2358

15) StaatsstrafRe 2080

16) Staatsstralle 2080

T @ T E T Em e,
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DB| NETZE GINBFE
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn

NBS uiberquert den Inn

= Uberquerung Inn, B15, DB Strecke 5700, B15neu, Rott, Riederbach in méglichst
geringer Hohe

= Bf Osterminchen mit VKN, moglichst geringer Gelandeeinschnitt
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DB| NeTzE OBB

INFRA
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS liberquert den Inn
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
Langenpfunzen Pfaffenhofen a. Inn Deutelhausen B
Orte
NBS 7) 9) 500m G.NN
1) 2) ‘ 8)
__ _ dHca 65m 3) 4) | 5] 6) N
A — — (7] 450m i.NN
10)
* B -400m G.NN
S 5 [ , 1 £ :J £ [350ma.NN
£ k> S2 O @ @
. £ : 2% zgg 5 3
= T & 0| @ 7 AL Al AN @
—————— e = v v B N ) - T - - T ; Bt T . . - - - Tar I 1 300mu>NN
40.0 41.0 42.0 43.0 44.0 45.0 46.0
.. Legende:
|| NBS Uberquert den Inn : Gelindeverlauf
mbglichst nied rig " Konzept fiir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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DB| NeTzE OBB

INFRA
Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
BS NBS Brettschleipfen Ostermiinchen _
12) 13) 14) 15) 16) Orte
11) 450m G.NN
Bereich VKN Ostermiinchen / Bf Ostermiinchen
400m G.NN
,,,,, sees e LA =B sominn
47.0 48.0 49.0 50.0 51.0 52.0 53.0
Legende:
Gelandeverlauf

Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
. - e KONZEPL flir den Hohenverlauf der umverlegten
Bestandsstrecke 5510

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl) “ Kofinanziert von der Fazilitit
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

1)

2)

3)
4)

5)

Baugebiet 6stl. Inn

Gewasser, Inn

Stralde, B15
Gasspeicher Inzenham

DB-Strecke 5700

7
7
f
v
f

ErschlieBung Tunnel inkl. Sicherheitseinrichtungen erforderlich;
Betroffenheiten im Bereich des Tunnelportals; Genehmigungsrisiko

Uberquerung des Inns mit Briickenbauwerk; punktuelle Einschrinkung
Abflussquerschnitt (Briickenpfeiler); Eingriff in FlieRgewasser; ggf. bauzeitliche
Beeintrachtigungen des flussabwarts gelegenen FFH-Gebietes; Auswirkungen
auf Artenschutz nicht auszuschlieBen; Genehmigungsrisiko

B15 wird mit Eisenbahnbriicke Gberquert

Trasse liegt im Storfall-Gefahrenbereich; mégliche Auswirkungen auf
Sicherheit des Bahnbetriebs; Genehmigungsrisiko

DB-Strecke wird mit Eisenbahnbricke Giberquert
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

6) Stralle, B15neu
7) Staatsstrafle 2080
8) Gewasser, Rott
9) StaatsstraRe 2080

10) Gewasser, Riederbach

11) Gewasser, Riederbach

* %% NN N

B15neu wird mit Eisenbahnbriicke Gberquert

St 2080 wird unterquert und dafiir im Kreuzungsbereich um ca. 4 m
angehoben; Herstellung StraRenbriicke im unglinstigen Baugrund

Fluss wird Gberquert; Herstellung Eisenbahnbriicke im unglinstigen Baugrund

St 2080 mit StraReneinbindung wird verlegt; Herstellung
Eisenbahniiberfiihrung im ungiinstigen Baugrund

Bach wird tGberquert; Herstellung Eisenbahnbriicke im ungiinstigen Baugrund

Bach wird Uberquert; Herstellung Eisenbahnbriicke im ungiinstigen Baugrund;
bauzeitliche/ ggf. permanente Eingriffe in das FlieRgewasser nicht
auszuschlieBen; Genehmigungsrisiko
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Begriindung

12+13) DB-Strecke 5510
und VKN/Bf L7
Ostermiinchen

14) StaatsstralRe 2358

15) Staatsstralde 2080

% %

16) Staatsstralde 2080

Herstellung Bahnhof und VKN Ostermiinchen; technisch aufwendig;
umfangreiche zusatzliche Infrastrukturmalinahmen mit entsprechenden
Betroffenheiten und Genehmigungsrisiken; bauzeitliche Einschrankungen des
Bahnbetriebs fiir Herstellung Uberwerfungsbauwerk mit Anhebung
Bestandsgleis; Realisierungs-/Genehmigungsrisiko

St 2358 wird Giberquert und dafiir verlegt und im Kreuzungsbereich um ca. 8 m
abgesenkt; Neubau Eisenbahniberfihrung

St 2080 wird Giberquert; Neubau Eisenbahntberfiihrung

St 2080 wird Giberquert; Neubau Eisenbahntberfiihrung
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstédtten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zum Hohenverlauf: NBS iiberquert den Inn
Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl)

Konfliktbereiche Legende

1) Baugebiet Ostl. Inn

2) Gewasser, Inn

3) StraRe, B15

4) Gasspeicher Inzenham
5) DB-Strecke 5700

6) StralRe, B15neu

7) StaatsstraRRe 2080

8) Gewasser, Rott

9) StaatsstraRe 2080

10) Gewasser, Riederbach
11) Gewasser, Riederbach
12+13) DB-Strecke 5510 und VKN/Bf Ostermiinchen
14) Staatsstralle 2358

15) StaatsstralRe 2080

16) StaatsstrafRe 2080

l Konflikt vsl. technisch |6sbar

% Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
; hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

sehr hohes Realisierungs- und/oder
= Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6sbar

Fazit:

Variante enthalt Genehmigungs-
und Realisierungsrisiken
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DB| NETZE C’)EE
Werkstéatten-Blick: NBS nordlich GroRkarolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Varianten Innquerung bei Langenpfunzen

Fazit zur Innquerung bei Langenpfunzen fiir die weitere Trassenauswahl

= Die Varianten mit einer ,Unterquerung des Inns“ drangen sich wegen der erheblichen
Realisierungs- und Genehmigungsrisiken und vsl. nicht I6sbarer Konflikte als alternative
Losungsmoglichkeiten nicht auf und werden daher nicht weiterverfolgt.

= Daher, und weil mit der Variante ,Uberquerung des Inns” eine konfliktdrmere Alternative

vorhanden ist, wird im Trassenauswahlverfahren die Uberquerung des Inns
weiterverfolgt.
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DB| NETZE 6IN3F§
Werkstatten-Blick: NBS mit VKN GrofR3karolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Uberlegungen zur Linienfiihrung; Riickblick, siche Forenrunde September 2020

Iiiéhtung T 1) Gasspeicher Inzenham
y Ostermunchen 2) Gewasser, Landgraben
Ricw S\O\ 3) WaldmeisterstralRe
= \f?ﬁ;& 0 4) Bahnubergang Filzenweg
gde“““&* ’ 5) Bf GroRkarolinenfeld mit
9) .\?'\“s‘\\“ P+R-Anlage
| 6) Max-Josef-StraRe/
—— “e“xe\\\a}?ﬁ s;‘aﬁeﬂ 0 Karolinenplatz/Am Weiher

)\'E,La 7) Gewasser, Rott
('ﬂ( 8) KolbergstralRe

A% x”}’@'\& *

G‘“ 7)— '5/’)? OW \_7/\ 9) DB-Strecke 5510
, , N EpEye
SN S W
70 Ta~  Weasedgr s, 2 W TrL
) ] e
\/\'\“b (’/ @f*‘\/ /4 71 7 g\//gl)— | r’Q% E\—d‘)ﬂ /‘ \pi
Legende: Mo g | j\;\les‘eﬂ [f\/\/Ne\““ed(
=== == Konzept fiir den Verlauf der Neubaustrecke §f(\ "~ L& S‘-? AN \ :
erforderl. Infrastrukturanpassung A‘b/, Ega i A4l C (/XY\\ £

[ A\l FFH-Gebiet
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DB| NeTzE OBB

INFRA

Werkstatten-Blick: NBS mit VKN GrofR3karolinenfeld (Var. Blau/Violett)

Bewertung der Konfliktbereiche (Auswahl); siehe Forenrunde September 2020

Konfliktbereich Legende

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)
8)

9)

Gasspeicher Inzenham
Gewasser, Landgraben
WaldmeisterstraRe

Bahniibergang Filzenweg

Bf GroRkarolinenfeld
mit P+R-Anlage

Max-Josef-StralRe / Karolinenplatz /
Am Weiher

Gewasser, Rott
Kolbergstralie

DB Strecke 5510

l Konflikt vsl. technisch |6sbar

% Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko
; hohes Realisierungs- und/oder Genehmigungsrisiko

sehr hohes Realisierungs- und/oder
= Genehmigungsrisiko bzw. Konflikt vsl. nicht I6sbar

Fazit:
Variante enthalt teilweise

erhebliche Genehmigungs- und

v
v
B
f
S
B
/
v
B

Realisierungsrisiken
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DB| NETZE C’)EE
Werkstitten-Blick: NBS mit Uberquerung des Inns bei Langenpfunzen
(Var. Blau/Violett)

Fazit flir die weitere Trassenauswahl

= Beider Variante ,,NBS mit VKN GroRkarolinenfeld” entstehen erhebliche Konflikte,
Realisierungs- und Genehmigungsrisiken.

= Mit der Variante ,,NBS nordlich GroBkarolinenfeld” gibt es eine Alternative, die weniger
bzw. geringere Betroffenheiten hervorruft.

= Daher drangt sich ein Trassenverlauf mit einer Verknlpfungsstelle im Bahnhof
Grolkarolinenfeld nicht auf und wird daher nicht weiterverfolgt.

= Die Variante ,,NBS nordlich GroRkarolinenfeld” wird im Trassenauswahlverfahren
weiterverfolgt.
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BRENNER-NORDZULAUF DB| NETZE ©BB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Gemeindeforum
Tagesordnung 22. Sitzung

= Begrillung
=  Riuckmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

=  Aktuelle Themen

=  Raumordnungsverfahren

= Sonstiges

= Blick in die Planungswerkstatt
= Hohenverlaufe aller Varianten
= Blick auf ausgewahlte Hohenverlaufe

=  Erkenntnisse im Bereich Grol3karolinenfeld

=  Fragen und Diskussion

= Ausblick
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BRENNER-NORDZULAUF DB| NETZE ©BB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Gemeindeforum
Tagesordnung 22. Sitzung

= Begrillung
=  Riuckmeldungen zum Protokoll der 21. Sitzung

=  Aktuelle Themen

=  Raumordnungsverfahren

= Sonstiges

= Blick in die Planungswerkstatt
= Hohenverlaufe aller Varianten
= Blick auf ausgewahlte Hohenverlaufe

=  Erkenntnisse im Bereich Grol3karolinenfeld

= Fragen und Diskussion

=  Ausblick
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BRENNER-NORDZULAUF 2
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM DB NETZE OBB

INFRA

Ausblick

= |nformationstermine: — zur Bewertungsmethode (vrsl. Ende Januar)

Termine werden mit mind. zwei
Wochen Vorlauf bekannt gegeben

— zum Raumordnungsverfahren (vrsl. Februar)
=  Vorausschau: Vorstellung der Trassenauswahl im Frihjahr 2021

=  Nachste Forenrunde: zur Vorstellung der Trassenauswabhl

Termine werden mit mind. zwei
Wochen Vorlauf bekannt gegeben
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