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1. Begriiffung

Die Projektleitung begriifit die Mitglieder zur 18. Sitzung des Gemeindeforum Nord 1 und
erkldrt, dass Frau Rothdauscher aus Raubling aus terminlichen Griinden ausnahmsweise im
Forum Nord 1 statt Nord 2 als Zuhorerin dabei ist. Die Moderation begriifst ebenfalls. Ulrich
Miiller wird heute die Vertretung von Sabine Volgger tibernehmen. Carina Roder wird kiinftig
die Protokolle anstelle von Mariella Schimatzek fithren. Die Projektleitung kiindigt ebenfalls
Verdnderungen in der Gesamtprojektleitung an. Torsten Gruber wird die
Gesamtprojektleitung auf Seiten der DB, wie bereits im August kundgetan, mit 31.10.2019
abgeben und den DB Konzern verlassen. Seine Nachfolge wird Matthias Neumaier mit
01.11.2019 antreten. Auf Seiten der OBB hat Arnold Fink die Nachfolge von Martin Gradnitzer
in der Gesamtprojektleitung angetreten. Martin Gradnitzer wurde mit 18.09.2019 gemeinsam
mit Gilberto Cardola zum Vorstand der BBT SE bestellt. Ein offizielles Schreiben dazu wird
den Forenmitgliedern nachgereicht. AnschliefSend stellt die Moderation noch den Ablauf fiir
die heutige Sitzung vor.

2. Riickmeldung zum Protokoll der 17. Sitzung

Ein Forenmitglied gibt an, gerne eine Aussage zum letzten Protokoll ergénzt zu haben. Die
Aussage wird mit der heutigen Sitzung unter Punkt 4 ,, Aktuelle Informationen” protokolliert.
Die Moderation verweist darauf, dass Riickmeldungen zu den Protokollen stets zeitnah
erfolgen sollen, damit das Gesagte besser rekapituliert werden kann. Der Wunsch eines
Forenmitgliedes auf generelle namentliche Erfassung all dessen Aussagen wird von der
Moderation abgelehnt, da vereinbarungsgeméfS kein Wortprotokoll gefiihrt wird. Usus ist,
dass auf expliziten Wunsch bei spezifisch genannten Textpassagen ein Name angefiihrt
werden kann. Dieser Gebrauch ist jedoch die Ausnahme, und nicht allgemeingiiltige Regel.

Zum Protokoll der 17. Sitzung gab es keine schriftlichen Riickmeldungen. Die
TeilnehmerInnen stimmen der Finalisierung des Protokolls zu. Dieses wird in Kiirze auf der

Projektwebsite www.brenner-nordzulauf.eu versffentlicht.

3. Riickblick Informationsveranstaltungen
Siehe Folien 5-8 der beiliegenden Priisentation

Personlicher Riickblick Forenmitglieder

Nach Vorstellung der Folien erkundigt sich die Moderation nach den personlichen
Eindriicken der Forenmitglieder. Zusammenfassend kann gesagt werden, dass die
Informationsveranstaltungen rege in Anspruch genommen wurden. Vor allem das WEB GIS
sorgte fiir positive Resonanz. Die Teilnehmerzahlen sind weiter gestiegen und es gibt ein
buntes Meinungsbild. Die Informationsveranstaltungen wurden von den Besuchern
tiberwiegend als sehr informativ wahrgenommen, auch die gute Qualitdt der Veranstaltung
wurde explizit hervorgehoben. Ein Forenmitglied vermisste bei den Infoméarkten mehr
Informationen zur weiteren Planungstiefe. Das Marktstandkonzept der Veranstaltung wurde
als positiv bewertet, da individuelle Gesprdche mit den jeweiligen Vertretern des gesamten
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Planungsteams moglich waren. Auch die Biirgerinitiativen zeigten sich sehr interessiert und
waren aktiv vertreten.

4. Aktuelle Informationen

Siehe Folien 10-11 der beiliegenden Prisentation

Informationen Raumordnungsverfahren

Die Projektleitung erldutert, dass das Raumordnungsverfahren ansteht und es daher als
sinnvoll erachtet wird, einen entsprechenden Informationstermin fiir alle Forenmitglieder
anzubieten. Die Infoveranstaltung wird voraussichtlich in einem grofieren Rahmen im Raum
Rosenheim stattfinden und ist anstelle der 19. Forenrunde im GPR im November vorgesehen.
Die Projektleitung fiihrt weiter aus, dass dieser Infotermin vor allem dazu dienen soll, den
allgemeinen Verfahrensablauf inklusive der zeitlichen Komponente, sowie die
Rahmenbedingungen und mogliche Beurteilungsaspekte von einem Vertreter der Regierung
von Oberbayern néher erldutert zu bekommen. Der Infotermin wird allen Forenmitgliedern
moglichst zeitnah bekannt gegeben.

Diskussion

Wird es nur allgemeine Informationen geben oder wird auch schon konkreter darauf eingegangen, wie
es bzgl. der einzelnen Trassen genau ablaufen wird? Ist die Veranstaltung sowohl fiir den GPR als auch
fiir den EPR zuginglich?

e Die Projektleitung gibt an, dass es sich lediglich um eine Informationsveranstaltung
mit allgemeinen Informationen zum Raumordnungsverfahren (ROV) handelt. Alle
Forenmitglieder der beiden Planungsraume werden dazu eingeladen.

Fiir welchen Bereich wird das Raumordnungsverfahren angedacht?

e Die Projektleitung antwortet, dass das ROV fiir den gesamten Bereich der beiden
Planungsrdume, also von der Gemeinde Tuntenhausen bis zur Osterreichischen
Staatsgrenze, geplant ist.

Fiir mich ist nicht nachvollziehbar, warum das Raumordnungsverfahren nicht von Grafing bis
Kiefersfelden durchgefiihrt wird.
e Da im Bereich des anschliefsenden Planungsraums Grafing - Grofskarolinenfeld die

Planungen noch nicht begonnen haben, kann dieser Bereich aktuell nicht gemeinsam
mit dem GRP und EPR in einem ROV abgehandelt werden.

Exkursion zum Brenner-Basistunnel

Die Projektleitung fiihrt aus, dass leider nur 9 der vorhandenen 28 Plitze genutzt wurden, was
bedauert wird. Die Projektleitung bittet um kurzes Feedback.
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Riickmeldung der TeilnehmerInnen zur Exkursion

Eine kurzfristige Information dariiber, dass es noch freie Plitze gibt, wire praktisch gewesen, dann hitte
ich auch aufSerhalb der Foren jemanden mitnehmen kénnen.

e Die Projektleitung fiihrt aus, dass diese Exkursion nur fiir Forenmitglieder gedacht

war.

Fiir mich war es sehr interessant zu sehen, wie die Italiener mit diesem Projekt umgehen und eine
Untertunnelung des Eisack umsetzen. Wiire eine Unterquerung eventuell auch beim Inn mdglich?

e Die Projektleitung gibt an, dass im Rahmen der Gemeindeforen auch dartiber
informiert wurde, was in Italien passiert. Die Eisackunterquerung kann nicht 1:1 auf
den Brenner-Nordzulauf tibertragen werden. Solche Mafinahmen sind immer genau
an die Verhdltnisse vor Ort anzupassen.

Auch bei der Elbe und beim Armelkanal gibt es Beispiele fiir Untertunnelungen.

e Die Projektleitung gibt zu bedenken, dass derartige Projekte nicht einfach 1:1 auf den
BNZ tibertragbar sind.

Ich habe die Exkursion sehr interessant gefunden. Oft wird behauptet, dass in Italien nichts passiert.
Meiner Ansicht nach, sind uns die Italiener meilenweit voraus. Auch mich hat die Untertunnelung des
Eisack begeistert. Ich finde, dass uns die Italiener mindestens ebenso zehn Jahre voraus sind, was die
Zulaufstrecke angeht.

e Die Projektleitung gibt an, dass es bei entsprechendem Interesse dennoch angedacht
ist, diese Exkursionen in dhnlichem Rahmen weiterhin anzubieten.

e Die Moderation bedankt sich fiir die vielen Wortmeldungen und fithrt zum Thema
Verkntipfungsstellen tiber.

Verkniipfungsstellen

Wie zu Beginn der Veranstaltung zugesagt, greift die Projektleitung das Thema
Verkniipfungsstellen aufgrund der Nachfrage im 16. GF erneut auf. Es gibt in Deutschland
Strecken mit mehreren, &dhnlich der am BNZ vorgesehenen Verknuipfungsbereiche,
beispielsweise in Fulda. Im Sinne einer regelmifligen Verbindung zweier Strecken in einem
Abstand von rund 20-25 km liegt jedoch keine direkte Vergleichbarkeit mit dem BNZ vor. Dies
mag daran liegen, dass es in Deutschland wenig vergleichbare Streckenverldufe gibt, wo zwei
Strecken tiber 100 km parallel verlaufen und im Mischverkehr betrieben werden. Neben dem
, Verkehrsprojekt Deutsche Einheit” fiir die Strecke von Miinchen nach Berlin, kann auch das
Projekt , Karlsruhe - Basel” genannt werden. In beiden Projekten wird die Bestandsstrecke
punktuell tiber Anbindungen oder in den Bahnhofsbereichen mit der neuen Strecke
verbunden. Verbindungen zweier Strecken gibt es also ofter, exakt vergleichbar mit jenen am
Brenner-Nordzulauf sind diese jedoch nicht.
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Diskussion

In Deutschland gibt es also nichts Vergleichbares, also keine Neubaustrecken mit dhnlich kurz
aufeinanderfolgenden Verkniipfungsstellen (6 Verkniipfungsstellen von Innsbruck bis nérdlich von
Rosenheim, ca. 100 km Strecke)?

e Die Projektleitung bestétigt, dass es in Deutschland keine direkt vergleichbare
Umsetzung gibt.

Sepp Reisinger zweifelt die aktuellen Zugzahlen an. Wir haben die Ziige selbst gezihlt und sind dabei
auf 160 Ziige gekommen. Wir haben die Ziige aufgezeichnet und ausgewertet. Hr. Gotthalmseder hat
mit der Aussage, dass auf der Bestandsstrecke nur 320 Ziige Platz haben, indirekt zugegeben, dass auf
der Bestandsstrecke selbst eine Verdoppelung der derzeitigen Zugfahrten moglich ist. Dabei ist noch
nicht einmal die Zugverlingerung, besonders im Giiterzugbereich, beriicksichtigt.

e Die Projektleitung erldutert, dass auf Basis der durch die DB durchgefiihrte
Bestandsstreckenuntersuchung  mit den  aufgezeigten  Mafinahmen  des
Untersuchungspaketes 1 pro Tag durchgehend 320 Ziige im Abschnitt Grafing -
Kiefersfelden moglich sind. Mafigebend ist hierbei der Knoten Rosenheim der selbst
im dargestellten ertiichtigten Zustand im Paket 1 mit 320 Ziigen pro Tag nur mehr in
einem stark risikobehafteten Betriebsbereich betrieben werden kann. Es gibt auch
Abschnitte der freien zweigleisigen Strecke, wo theoretisch auf Basis der Mafsnahmen
im Paket 1 bis zu 360 Ziige pro Tag fahren konnten, was in der Realitit jedoch nicht
umsetzbar ist, da diese Ziige nicht durch das ,Nadelohr” Bahnhof Rosenheim und
somit nicht durchgangig gefiihrt werden kénnen.

Abschluss der Untersuchung zum Korridorbereich Ost

Die Projektleitung gibt an, dass die Untersuchungen zum Korridorbereich Ost (Erweiterten
Planungsraum Ost) abgeschlossen und nun auch fertig aufgearbeitet worden sind. Die
Informationen dazu liegen nun wie vereinbart auch offentlich zugénglich auf der Homepage

unter https:/ /www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html vor.

Der ,Bericht zu den Untersuchungen im Korridorbereich Ost (Erweiterter Planungsraum
Ost)” wird von der Projektleitung gezeigt. Sollten sich dartiber hinaus noch inhaltliche Fragen
ergeben, konnen die ergdnzenden Unterlagen im Projektbiiro eingesehen werden. Den
bisherigen Unterlagen zur Korridorstudie ergédnzt wurde eine grobe Abschédtzung der
moglichen Kosten. Es gibt im Rahmen des BNZ keine weiteren Aktivititen zum
Korridorbereich Ost.

Diskussion
Ist in dem Bericht erwihnt, dass die Planungen abgeschlossen sind? Seit wann ist dieser Bericht online
zuginglich?
e Ja, dies ist erwdhnt. Die diesbzgl. Textpassage zum Abschluss der Planungen (letzter
Satz im Bericht) wird vorgelesen. Der Bericht ist seit heute online.
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Bestandsstreckenuntersuchung

Die Projektleitung gibt an, dass die Erkenntnisse zur Bestandsstreckenuntersuchung bereits
am 01.07.2019 vorgestellt und vom Ministerium bestédtigt worden sind. Die Unterlagen sind
seither auch online und wurden seit August erganzt:
https:/ /www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html. Die Projektleitung zeigt das
Dokument ,, Untersuchung Bestandsstrecke Uberblick” und fiihrt aus, dass der Ausbau der
Bestandsstrecke als Alternative zur Neubaustrecke, nicht weiterverfolgt wird. Als
Schlussfolgerungen erldutert die Projektleitung dazu, dass eine geringere Geschwindigkeit
attraktive = Fernverkehrsangebote  behindere und ein kiinftiger =~ Ausbau des
Personennahverkehrs bei hoher Piinktlichkeit und Qualitdt kaum moglich wire. Aufserdem
wiirde dadurch die Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene aufgrund der fehlenden
Kapazitdten langfristig eingeschrankt werden. Eine deutlich hohere Belastung der Gemeinden
entlang der Bestandsstrecke ginge damit ebenso einher. Die Ergebnisse der
Bestandsstreckenuntersuchung liegen somit vor, werden aktuell aufbereitet und bis 21.12.2019
als vollstindiges Planungsheft veroffentlicht. Die Projektleitung fasst zusammen, dass im
Hinblick auf die stufenweise Entwicklung des Brenner-Nordzulauf (siehe Stufenkonzept aus
9. GF) als ndchster Schritt die Bestandsstrecke im Rahmen des Projekts ,Digitale Schiene
Deutschland” erttichtigt wird. Die Untersuchungspakete 2 (partielle Ortsumfahrungen) und 3
(Dreigleisiger Ausbau der Bestandsstrecke) werden nicht weiterverfolgt.

Gleisschema und Darstellung am Beispiel Abschnitt Rosenheim - Grenze D/A

Der Planer erklart, dass fiir jedes der genannten Untersuchungspakete ein Gleisschema erstellt
wurde. Diese sind unter https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html auf
der Homepage verfligbar. Zusitzlich zu diesen Detailausarbeitungen in den
Gleisschemapldnen gibt es separate Beurteilungen der aufgezeigten Mafsnahmen, die
wiederum in Abschnitte unterteilt sind. Exemplarisch wird das Dokument mit dem
Dateinamen ,Untersuchung Bestandsstrecke - Paket 1 - Mafisnahmenbeurteilung - Stid”
gezeigt und erldutert. Im Paket 1, wo es rein um Mafinahmen an der bestehenden 2-gleisigen
Bestandsstrecke geht, sind die Auswirkungen deutlich geringer, als im Paket 2 und 3, wo
zusdtzlich auch 2-gleisige Ortsumfahrungen bzw. ein zusitzliches, drittes Gleis untersucht
werden. Am Ende dieser Mafinahmenbeurteilungspakete ist jeweils eine Gesamtbeurteilung
,Verkehr und Technik” sowie ,Raum und Umwelt” ersichtlich.

Diskussion

Wenn Sie das so ausfiihren, klingt das alles wunderbar. Es wird so dargestellt, als wire eine Umsetzung
mit nur geringen Eingriffen moglich. Das Ergebnis am Ende jedoch zeigt das Gegenteil. Es muss also
andere Griinde geben, die hier nicht angefiihrt werden.

e Die Projektleitung dufiert, dass es beim Paket 1 ,nur” um die Bestandsertiichtigung
gehe. Dass eine Umsetzung nur mit vergleichbar geringen Eingriffen verbunden wire,
liegt daran, dass die im Paket 1 aufgezeigten MafSnahmen im Wesentlichen nur im
Bereich der bestehenden Gleise liegen. Die Ausriistung der Bestandsstrecke mit ETCS

ist im Rahmen des Projekts , Digitale Schiene Deutschland” vorgesehen. Die Eingriffe
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auf Basis der aufgezeigten Mafinahmen der Pakete 2 und 3 sind ungleich hoher als im
Paket 1 und korrespondieren somit mit den genannten Schlussfolgerungen.

Im Juli gab es doch die Aussage, dass ein Ausbau der Bestandsstrecke nicht méglich ist?

e Die Aussagen am 1. Juli, dass ein Ausbau der Bestandsstrecke als Alternative zur
Neubaustrecke nicht weiterverfolgt wird gilt auch heute noch. Wie bereits erldutert
wird die Bestandsstrecke im Rahmen des Projekts ,Digitale Schiene Deutschland”
erttichtigt. Dies geschieht aber als Bestandteil des stufenweisen Ausbaus und nicht als
Alternative zur Neubaustrecke.

Wenn an unserer Strecke nicht mehr Kapazititen bendtigt werden, warum dann ein Ausbau durch eine
Neubaustrecke?

Bisher bin ich immer davon ausgegangen, dass das 3. und 4. Gleis unbedingt gebraucht wird. Jetzt bin
ich mir nicht mehr so sicher. Die Bestandsstrecke schafft maximal 280 und mit der Ertiichtigung 360
Ziige pro Tag. Was hier noch nicht miteingerechnet wurde, ist das 3. und 4. Gleis, in Summe also 500
Ziige. Kann es sein, dass wir deutlich mehr Ziige als 360 auf Schiene bringen miissen? Wenn ich also
mit nur wenigen Vorkehrungen von 280 auf 360 Ziige komme, wie wollt ihr dann der Bevdlkerung
klarmachen, dass es dennoch zwei weitere Gleise braucht?

e Langfristig werden deutlich hohere Zugzahlen erwartet als allein mit der erttichtigten
Bestandsstrecke bei verniinftiger Betriebsqualitdt abgefahren werden konnen. Aus
diesem Grund planen die Bahnen im Auftrag des Bundes eine zusitzliche, 2-gleisige
Neubaustrecke.

Dass eine Ertiichtigung der Bestandsstrecke alleine nicht ausreicht, ist uns eigentlich schon klar. Bitte
zeigen Sie uns eine Folie, warum der Bestandsstreckenausbau nicht klappt.

e Erkenntnisse und Schlussfolgerungen sind im Foliensatz vom 1. Juli enthalten und
wurden in dieser Weise auch von Bundesminister Scheuer bestétigt. Ebenso sind die
Erkenntnisse und Schlussfolgerungen in den heute vorgestellten Unterlagen zur
Bestandsstreckenuntersuchung enthalten.

Fiir wie viele Ziige muss diese Strecke geriistet werden? Es kann doch nicht sein, dass ein 3. und 4.
Gleis jeweils lediglich 250 Ziige ermdglicht und eine Modernisierung der Bestandsstrecke 360 Ziige?
Das sind immer noch 58 Ziige weniger als von Ihnen dargestellt. Wie gibt es das?

e Die Projektleitung verweist darauf, dass auf der gesamten Bestandsstrecke (inkl.
Knoten Rosenheim) keinesfalls durchgehend 360 Ziige gefahren werden konnen.
Theoretisch sprechen wir von 320 Ziugen, wenn die ETCS-Ertiichtigung schon
berticksichtigt ist. Die ertiichtigte Bestandsstrecke muss bis zur Inbetriebnahme der
Neubaustrecke dartiber hinaus auch jenen zusétzlichen Verkehr aufnehmen konnen,
der mit Eréffnung des BBT ab 2028 erwartet wird. Beim Bemessungsfall (400 Ziige pro
Tag an der Grenze D/A) handelt es sich um eine Bemessungsgrofie, mit der die
Auswirkungen im Trassenauswahlverfahren ermittelt werden. Fiir das viergleisige
System aus Bestands- und Neubaustrecke wird eine Kapazitdt deutlich tiber 400 Ziige
pro Tag erwartet.

Wenn ich mir vorstelle, dass jeden Tag 360 Ziige durchfahren, ist es meines Erachtens richtig, dass ein
3. und 4. Gleis kommt. Stellt euch vor, es passiert ein Unfall, dann ist eine Ausweichmdglichkeit
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dringend notwendig. Mich wiirde nur interessieren, warum die Politik gesagt hat, dass die
Bestandsstrecke fiir das Gesamtkonzept nicht ausreicht?

¢ Die Projektleitung antwortet, dass diesbzgl. aus Sicht der Bahn alle Argumente am 1.
Juli genannt und ausgetauscht wurden. Die entsprechenden Unterlagen kénnen auf
der Homepagenachgelesen werden.

Und was passiert mit den Bestandsstrecken? Werden nur die vor Jahren beschlossenen MafSnahmen
umgesetzt, oder wird die Situation hinsichtlich Lirmschutzmafnahmen neu erhoben?

Der BBT wird zu einer deutlich hoheren Kapazitit fiihren, als bisher angenommen wurde. Auch das
Gewicht der Ziige wird sich verdreifachen. Der Bahnhof Rosenheim ist ein Knotenpunkt, deswegen
gehort auch dieser ausgebaut und nicht die Natur zerstort. Auf einer zweigleisigen Strecke hat sehr viel
Platz und 2020 kommt ohnehin eine neue Gesetzeslage, dann muss das Rollmaterial leiser werden. Uns
ist doch klar, dass wir ein 3. und 4. Gleis nicht brauchen.

e Die Projektleitung antwortet, dass die lingsten Ziige maximal 740 Meter lang sein
werden. Das Gewicht dieser Ziige kann somit im Vergleich zu den derzeitigen
Zugtonnagen ggf. zunehmen, das stimmt. Zum Thema Lirmschutz an der
Bestandsstrecke ist festzuhalten, dass im Zuge der Planung beim Projekt , Digitalen
Schiene Deutschland” auch das Thema Larm erneut zu betrachten ist.

Aufgabe dieses Forums ist meiner Ansicht nach auch, die Politik zu informieren, dass der Ausbau der
Bestandsstrecke nach Vorgaben Neubau umgesetzt wird.

¢ Die Projektleitung gibt an, dass dieser Wunsch der Region der Politik bekannt ist. Die
Bahnen kénnen aber keine Aussage treffen wie seitens des Bundes damit umgegangen
wird.

5. Informationen zum weiteren Planungsprozess

Siehe Folien 13-14 der beiliegenden Prisentation

Trassierung und erste Schritte vertiefte Planung

Der Planer fiihrt aus, dass fiir die Trassierung vertiefte Unterlagen, wie ein detailliertes
Geldandemodell, benétigt werden. Sobald diese Unterlagen vorliegen, wird die Trassierung
iterativ erstellt. Im ersten Schritt wird eine grobe Hohenlage erstellt und dann in Abstimmung
mit den jeweiligen Bereichen versucht, eine vertrédgliche Trasse zu finden. Fragen wie: Wo
miissen etwaige Lagen gedndert werden, um auftretende Probleme zu 16sen? werden iterativ
abgestimmt.

»Blick in die Planungswerkstatt”

Fir die weitere Forenarbeit bedeutet dies, dass ab Januar 2020 ein Blick in die
Planungswerkstatt mit lokalen Betrachtungen des Planers geworfen werden kann. Die
regionale und lokale Betrachtung wird wieder vermehrt in den Vordergrund riicken. Im ersten
Halbjahr werde dies den Schwerpunkt bilden. Wenn die Trassenfithrungen valide sind,
werden wir uns mittels Bewertungen und Kriterienkatalog einer Trasseempfehlung nghern.
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6. Fragen und Diskussion
Die Moderation erkundigt sich, ob es noch offene Fragen gibt.

In der zwdlften Forenrunde haben Sie gesagt, dass unsere Verkniipfungsstelle aufgrund der kurzen
Strecke oberirdisch sein miisse. Kénnte man den Inn nicht doch unterqueren?

e Die Projektleitung gibt an, dass die Moglichkeit der Unterquerung des Inns bei
Fischbach noch gepriift wird.

e Der Planer bestitigt die Priifung der Innunterquerung und fiihrt weiter aus, dass es
hierzu viele detaillierte Informationen, die gerade von den jeweiligen Amtern
eingeholt werden, brauche.

Kann man das Haushaltsgesetz umgehen? Muss ein Kosten-Nutzenfaktor von tiber 1 herauskommen?

e Fragestellungen dieser Art sind bitte an den Zusténdigen, in diesem Fall das BMVI,
zu adressieren. Von Seiten der Projektleitung kann hierzu keine inhaltliche
Stellungnahme abgeben werden.

7. Abschluss und Termine
Die Moderation leitet zur Abschlussrunde der TeilnehmerInnen mit kurzen Statements ein.

Einige Mitglieder betonen, dass sie gerne konkretere Begriindungen hitten, warum ein
Ausbau der Bestandsstrecke nicht moglich ist. Es wird betont, dass ein Larmschutz an der
Bestandsstrecke auf Neubaustandard sehr wichtig wédre und einige Mitglieder sind
tiberrascht, dass 360 Ziige pro Tag Platz auf den einzelnen freien Streckenabschnitten der
Bestandsstrecke finden. Einige Forenmitglieder sind verwirrt und wundern sich dartiber,
warum gerade an der engsten Stelle eine Verkniipfungsstelle notwendig ist. Der Wunsch nach
detaillierteren Planungsergebnissen ist grofs, insofern wird der Blick in die Planungswerkstatt
im neuen Jahr freudig erwartet. Die Projektleitung bedankt sich fiir die rege Teilnahme und
die Diskussion.

Zusammengestellt am 23.09.2019
Moderation Gemeinsamer Planungsraum (clavis Gmbh)

Anlagen:

e Pridsentation GF Nord 1 vom 23.09.2019
¢ Anwesenheitsliste
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Informationsveranstaltungen Sommer 2019
Riickblick (1/4)

= Zwischen dem 4. Juli und 5. August 2019
haben im Gemeinsamen und Erweiterten
Planungsraum insgesamt 16
Informationsveranstaltungen stattgefunden.

= Blrgerinnen und Blrger hatten die
Moglichkeit sich an Marktstanden zu
informieren, Fragen zu stellen und Hinweise
ZuU geben:

— Projekthintergriinde

— Verkehr und Technik

— Planungsablauf

— Geologie und Umwelt

— Reduzierte Grobtrassen

— WebGIS-System (Trassenreduzierung)

Von der Europalschen Union kofinanziert H 5
(TEN-V)
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Informationsveranstaltungen Sommer 2019
Riickblick (2/4)

=  AbschlieRend konnten die Besucher Feedbacks
abgeben. Haufige Themen waren u.a.

— Ablauf der Veranstaltung

— Diskussionen an den Marktstanden
— Bedarf und Zeitpunkt der Umsetzung
— Untersuchung der Bestandsstrecke

— Verkehrspolitik

— Favorisierte Varianten

— Lokale Besonderheiten/Lésungen

= Alle Feedbacks werden schriftlich dokumentiert und
ausgewertet.

= Offene Fragen werden in den kommenden Wochen
dokumentiert und schriftlich beantwortet.

Von der Europaischen Union kofinanziert H 6
sisches Ver (TEN-V)
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Informationsveranstaltungen Sommer 2019

Riickblick (3/4)

Termine: 04.07.2019 — 05.08.2019
Dauer: 16-20 Uhr

144.628 Postkarten an die
Haushalte in allen Kommunen

Einladungen:

Veranstaltungen: 16
Besucherzahl: ca. 4000
Meiste Besucher: 366 (Kolbermoor)

Wenigste Besucher: 78 (Schechen)

Feedbacks: 889
Neuanmeldungen 83
Newsletter:

Bewertung der Veranstaltungen:
(Sofern darauf eingegangen wurde)

m Positiv
m Negativ

Neutral/
nicht ersichtlich

Haufige Themen:

Planung Vi O I e'tt Verbrauf(r:efl]md“(:h
Variante o Auee Larm

mat
i kompetent

Bahnhof fUN N e Bedarf

“Bestandsstrecke
Veranstaltung VerknlUpfungsstelle

Erwdhnung der Einzelvarianten:
(Sofern eine einzelne Variante thematisiert wurde)

W Tirkis
Gelb
H| Oliv
B Blau
B Violett
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Informationsveranstaltungen Sommer 2019
Riickblick (4/4)

Beispiel: Meinungen zum Projekt

Warum mehr Verkehr und Wirtschaftswachstum?
Umsetzung der Neubaus dauert zu lange. Jeder von uns kann sein Konsumverhalten priifen und
So jahrelang BBT-Verkehr auf der alten Strecke korrigieren! Mir blutet das Herz, wenn ich an die
mitten durch die Dorfer Zerschneidung unserer wunderbaren einzigartigen
Landschaft denke.
L — L —

Beispiel: Meinungen zur Veranstaltung

Sehr aufwandig gestaltet, informativ, transparent.
Ansprechpartner nahmen sich Zeit und waren kompetent Ligengeschichte einer Betrligerbande!
Bin sehr positiv iberrascht.

L Ll

Von der Europaischen Union kofinanziert H 8
] (TEN-V)
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Die Zitate sind unbearbeitet. Lediglich Angaben, die Riickschlisse auf den Autor zulassen, wurden entfernt.
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Aktuelle Informationen

Eine Veranstaltung zu allgemeinen Informationen zum Raumordnungsverfahren mit einem
Vertreter der Regierung von Oberbayern soll im November 2019 anstelle der geplanten
Forensitzungen stattfinden. Informationen hierzu werden rechtzeitig per Mail
bekanntgegeben.

Am 13. September 2019 hat eine Exkursion zum Brenner-Basistunnel mit interessierten
Forenmitgliedern stattgefunden.

Zum qualifizierten Abschluss der Untersuchung zum Korridorbereich Ost liegt nun auch eine
Kostenschatzung vor. Die Unterlagen sind auf der Projektwebseite abrufbar:
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html

Zur Bestandsstreckenuntersuchung wurden weitere Dokumente auf der Projektwebseite
veroffentlicht: https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html

Von der Europaischen Union kofinanziert H
sisches Ver (TEN-V)
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Aktuelle Informationen

Bestandsstreckenuntersuchung

Verfigbar seit 1.7.2019
- Ubersicht zur Untersuchung der Bestandsstrecke
- Ubersichtslagepldne fiir alle Untersuchungspakete
- MaBnahmenliste zu allen Untersuchungspaketen

Verfigbar seit 20.8.2019
- Gleisschemaplane Bestand und zu allen Untersuchungspaketen
- MalBnahmenbeurteilung zu allen Untersuchungspaketen
- Begriffsdefinition zur MaBnahmenbeurteilung

Noch ausstehend
- Erlauterungsbericht zur Bestandsstreckenuntersuchung
- Informationen zur Kapazitatsbetrachtung
- erganzende Planunterlagen zu den Mallnahmen

-> Das volistandige Planungsheft wird spatestens am 21.12.2019 veroffentlicht.

Von der Europaischen Union kofinanziert H
] ver (TEN-V)
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Informationen zum weiteren Planungsprozess
Planungsschritte
Aktuell laufende Planungsschritte

=  Erstellung der Raumordnungsunterlagen fir alle 5 Trassen

= \Vertiefte Planung: Detaillierung der Planungsgrundlagen, Trassierung (vertiefte
Betrachtung der 5 Trassen in Lage und Hbhe), iterativer Abgleich der

Trassierungsiberlegungen mit Fachplanern Technik, Umwelt, Geologie.

Weitere Planungsschritte im Jahr 2020

= Fortlaufende Bearbeitung der Themen aus der vertieften Planung der 5 Trassen
= |Lokale Variantenbetrachtungen, Uberlegungen zu Bauverfahren

= Bewertung der Trassenvarianten

13
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Informationen zum weiteren Planungsprozess

Inhalte der kommenden Sitzungen

November 2019

= |Information zum Raumordnungsverfahren

Januar 2020
= Vorstellung der Ergebnisse der Bestandsstreckenuntersuchung

= Blick in die Planungswerkstatt”: Erlauterung und Diskussion weiterer aktueller
Themen bzw. Ergebnisse

Weitere Sitzungen im Jahr 2020
= Erlauterung und Diskussion der jeweils aktuellen Themen bzw. Ergebnisse aus
— Trassierung und vertiefter Planung
— weiteren anstehenden Themen (z.B. Erkundungsprogramm)

— Bewertung der Trassenvarianten

Von der Europaischen Union kofinanziert H
sisches Ver (TEN-V)
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Ausblick und Abschluss

Termine Gemeindeforen

25. November 2019: 19. Gemeindeforum Nord 1 - Forum entfallt, dafiir Informations-

termin zum Thema Raumordnung fir alle Forenmitglieder (vrsl. im November)
= 27.Januar 2020: 19. Gemeindeforum Nord 1
= 22.Juni 2020: 20. Gemeindeforum Nord 1
= 28. September 2020: 21. Gemeindeforum Nord 1

= 23, November 2020: 22. Gemeindeforum Nord 1

Prasentation und Vorpriufungsergebnisse werden auf www.brennernordzulauf.eu veroffentlicht.



http://www.brennernordzulauf.eu/
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