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Brenner-Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum

Projekt Brenner-Nordzulauf im Erweiterten Planungsraum

Trassenauswahlverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung

Protokoll

Thema: 3. Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Nord
Datum/Uhr- 24.01.2018, 13:30 bis 16:00 Uhr

zeit:

Ort: Rathaus Stephanskirchen

Teilnehmende

(ohne Titel)
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Eva Bdss, Externe Expertin
Horst Wessiak, Externer Experte
Ralf Eggert, IFOK

Arne Spieker, IFOK

Agenda

BegriBung

Anmerkungen und Erganzungen zum Protokoll der 2. Sitzung
Vereinbarung der Geschaftsordnung

Entwicklung Bewertungsmethode/Kriterienkatalog

o M w0 pp -

Abschluss/Termine

BegriBung

Der Moderator Ralf Eggert dankt den Teilnehmenden fir Ihr Kommen und stellt die Sitzungsagenda

vor. Er bedankt sich (in Abwesenheit) beim ersten Birgermeister der Gemeinde Stephanskirchen fiir
die Bereitstellung des Sitzungssaals der Gemeinde Stephanskirchen, welcher als Teilnehmender am
GF Sud teilnimmt.

Christian Tradler, Projektleiter fir den EPR (Erweiterter Planungsraum) seit dem 1.1.2018, dankt den
Teilnehmenden fir die engagierte Mitarbeit. Er steht den Teilnehmenden jederzeit als Ansprechpart-
ner zum Projekt zur Verfigung. Er berichtet vom aktuellen Sachstand im GPR (Gemeinsamer Pla-
nungsraum). Dort hat die DB Netz AG mit den Erkundungsbohrungen in Kiefersfelden begonnen. Die
Gemeinde hat hierfir ihre Einwilligung erteilt. Im Februar wird mit der Grundlagenermittlung begon-
nen. Die Grundlagenermittlung ist eine Voraussetzung fir die Variantenentwicklung zur Trassenaus-
wahl und dient dazu, die Datengrundlagen zum Planungsraum zu aktualisieren.

Torsten Gruber 1&dt die Teilnehmenden nochmals zur bereits angekindigten Exkursion am 8. Méarz
ins Unterinntal ein. Der Startpunkt ist um 14 Uhr in Rosenheim. Im Anschluss findet um 19 Uhr in Ro-
senheim im Parkhotel Crombach eine Informationsveranstaltung zu den Projekthintergriinden statt.
Dort werden auch die von den Teilnehmenden erbetenen Zugzahlen prasentiert (vgl. Protokoll zur
zweiten Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Nord am 18.12.2017, S. 6). Den Transfer stellt die
DB Netz AG bereit. Eine offizielle Einladung wird den Teilnehmenden (Forenmitglieder und Beobach-
ter des Landratsamts) per E-Mail zugesandt.
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Diskussionspunkte:

Szenarienstudie 2050

Aus dem Kreis der Mitglieder wird die von Bundesverkehrsminister Dobrindt angekundigte Un-
tersuchung zur Priifung des Bedarfs fur den Brenner-Nordzulauf eingefordert. Solange diese
Studie nicht vorliegt, ist aus Sicht mehrerer Mitglieder der Bedarf fiir den Brenner-Nordzulauf
nach wie vor nicht belegt, die Notwendigkeit fir eine Neubaustrecke daher nicht gegeben.
Von Seiten der DB wird erlautert, dass es sich bei der angesprochenen Untersuchung um die
Szenarienstudie zur Prognose von Verkehrsentwicklungen bis 2050 handelt. Die Studie muss
vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) per Ausschreibung ver-
geben werden. Torsten Gruber verspricht, beim BMVI den aktuellen Stand zu erfragen und am
8.3.2018 den Teilnehmenden zu berichten. Die Ergebnisse der Studie kdnnen dort definitiv
noch nicht prasentiert werden. Christian Tradler erganzt, dass es bereits jetzt einen eindeuti-
gen gesetzlichen Auftrag an die DB gibt, eine Neubaustrecke zu planen. Der Bundesverkehrs-
wegeplan, in dessen Begleitgesetz der Bedarf des Brenner-Nordzulaufs gesetzlich festgestellt
wurde, bezieht sich auf das Jahr 2030. Ob die Trasse tatsachlich gebaut wird, hangt jedoch
von weiteren zuklnftigen Entscheidungen ab: Erstens muss die Regierung von Oberbayern im
Raumordnungsverfahren (ROV) prifen, ob die vorgelegte Planung mit der Vorzugsvariante
raum- und umweltvertraglich ist. Zum Zweiten wird die Vorplanung mit der gewahlten Trasse
dem Bundestag zur Entscheidung vorgelegt. Dartiber hinaus erfolgt alle 5 Jahre eine Bedarfs-
plandberprifung des Vorhabens durch den Bund. Durch diese Verfahrensschritte kann sich
die Aufgabenstellung des Projektes andern oder auch ein Stopp der Planungen Folge sein.
Des Weiteren muss eine Entscheidung Uber die Finanzierung des Projektes durch den Finan-
zierungsgeber im Anschluss an die Bedarfsplaniberprifung erfolgen. AbschlieBend muss das
Projekt von der Genehmigungsbehdérde planfestgestellt werden. Erst dann sind die Vorausset-
zungen fir den Bau der MaBBnahme gegeben.

Rechte in Genehmigungs- und Klageverfahren

Ralf Eggert schildert seine Eindriicke aus der bisherigen Diskussion: Mehrere Mitglieder hin-
terfragen grundsétzlich das Projekt und nehmen daher nur widerwillig am Trassenauswahlver-
fahren teil. Manche Mitglieder haben die Sorge, dass AuBerungen im Dialog und ein zu kon-
struktives Verhalten spatere Rechte im Genehmigungs- und etwaigen Klageverfahren be-
schneiden kénnten. Ralf Eggert erlautert, dass alle Erfahrungen aus bisherigen freiwilligen Di-
alogverfahren im Vorfeld der Genehmigungsverfahren zeigen, dass diese Sorge unbegriindet
ist. Eine Mitwirkung im Dialog ist auch bei grundséatzlicher Skepsis bzw. Ablehnung des Pro-
jektes mdglich. Dadurch werden keinerlei Rechte beschnitten.
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Form und Inhalte des Protokolls

Ralf Eggert geht auf Kritik an der Aufbereitung des Protokolls ein: Von Mitgliedern, die die Bir-
gerinitiative Brennerdialog Rosenheimer Land e.V. vertreten, wurde im Vorfeld die inhaltliche
Aufbereitung des Protokolls stark kritisiert. Das Protokoll muss die Inhalte und Meinungsver-
schiedenheiten viel deutlicher herausstellen. Auch werden manche Inhalte zu kurz abgefasst.
Als Beispiel wird die Diskussion Uber Kompensationsregelungen und Ausgleichsflachen auf
der letzten Sitzung des Gemeindeforums Nord genannt.

Diese Kritikpunkte werden auf der Sitzung von mehreren Teilnehmenden unterstitzt. Es wird
deutlich gemacht, dass das Protokoll auch einen Arbeitsnachweis der Forenteilnehmenden
gegeniiber der Offentlichkeit darstellt. Werden Forderungen und Widerspriiche nicht klar wi-
dergegeben, sehen sich die Forenmitglieder méglicherweise Vorwirfen ausgesetzt, sich nicht
stark genug gegen das Projekt zu engagieren oder kritisch zu hinterfragen. Problematisch ist
in diesem Zusammenhang auch, dass die Beitrage von Teilnehmenden nicht namentlich, son-
dern anonym widergegeben werden.

Horst Wessiak erlautert, dass die anonymisierte Darstellung eine offenere Diskussion ermdgli-
chen soll. Bei namentlicher Nennung droht eine Abfolge monologischer Stellungnahmen, die
nur auf die Offentlichkeit gerichtet sind. Ein Dialog kann so nicht stattfinden. Er schlagt vor,
dass bei Aspekten, bei denen es den Teilnehmenden besonders wichtig ist, auf Aufforderung
eine namentliche Nennung im Protokoll vorgenommen wird. Diese Diskussion soll unter TOP
3, Vereinbarung der Geschaftsordnung, gefiihrt werden.

Johann Mayerhofer bittet in diesem Zusammenhang um namentliche Nennung im Protokoll,
dass er die Aufnahme von Kompensation als Hauptkriterium fordert.

Darstellung von Konsens/Dissens im Protokoll

Ralf Eggert geht auf Kritik an der Darstellung von Konsens/Dissens im Protokoll ein: Von der
Blrgerinitiative Rosenheimer Land e.V. wird kritisiert, dass im Protokoll zu leichtfertig Begriffe
wie ,Konsens® oder ,Einigkeit* verwendet werden. Konkret benannt wird die Zusammenfas-
sung der Diskussion um einen Passus in der Geschéftsordnung, demzufolge es explizit nicht
Aufgabe der Foren sei, sich mit der Frage des Bedarfs zu befassen. Zu diesem Passus hat es
auch Widerspruch gegeben, daher darf nicht von Konsens gesprochen werden. Ralf Eggert
stimmt zu, dass bestehender Dissens festgehalten werden muss. Er bittet die Teilnehmenden,
es vorzubringen, wenn bestimmte Passagen aus ihrer Sicht die Diskussion nicht treffend wie-
dergeben. Diesem Zweck dient die Rickmeldefrist und gemeinsame Verabschiedung des Pro-
tokolls auf der jeweils folgenden Sitzung.
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Nutzung des Verteilers

o Ralf Eggert weist darauf hin, dass im Vorfeld dieser Sitzung von einigen Teilnehmenden der
Gesamtverteiler zum Versenden von Stellungnahmen genutzt wurde. Der Verteiler soll jedoch
ausschlieBlich durch die Moderation bedient werden. Andernfalls werde es schwierig, zu er-
kennen, wann es sich um ,offizielle” Informationen von der Moderation handelt und wann um
individuelle MeinungsauBerungen. Bei zu viel unubersichtlichem Mailverkehr Uber den Vertei-
ler drohen auch wichtige Informationen unterzugehen. Gibt es von Teilnehmenden relevante
Informationen oder Stellungnahmen fir die ganze Gruppe, werden diese nach Absprache mit
der Moderation von der Moderation Uber den Verteiler gesendet.

Anmerkungen und Erganzungen zum Protokoll der 2. Sitzung

Ralf Eggert berichtet, dass im Vorfeld eine Ergadnzungsmeldung zum Protokoll der 2. Sitzung einge-
gangen ist. TOP 3 soll erganzt werden um folgenden Abschnitt:

,Im Rahmen der Diskussion tUber die Landwirtschaft wird auch die Vorgehensweise bei Kompensati-
onsanforderungen in Frage gestellt. Insbesondere wird darauf hingewiesen, dass landwirtschaftliche
Flachen ohnehin in unserem Gebiet Mangelware sind. Es wére fir die Landwirte eine besondere
Harte, wenn sie zusatzlich auch Flachen fir KompensationsmaBnahmen abtreten missten. Daher
wurde um verbindliche Klarung zu dieser Frage gebeten.”

Diese Anderung wird von den Mitgliedern angenommen. Das Protokoll der 2. Sitzung wird verab-
schiedet.

Diskussionspunkt: Im Zusammenhang mit der Protokolldnderung gibt es eine inhaltliche Diskussion
zum Thema Flachenausgleich:

e Aus dem Kreis der Mitglieder wird ein Fall geschildert, bei dem Landwirte im Landkreis Frei-
sing nicht dartber informiert wurden, dass ihre Flachen als Ausgleichflachen bestimmt wur-
den. Diese Information hat nur im Nachbarlandkreis ausgelegen, in dem auch das Projekt ge-
baut wird, fir das Ausgleichsflachen benétigt werden. Da die Landwirte von der Auslage
nichts wussten, haben sie keine Einwendungen eingereicht. Dieses Vorgehen hat die betroffe-
nen Landwirte Gberrascht und Empdrung ausgeldst. Die DB wird gefragt, ob dieses Vorgehen
Ublich ist und die Besitzer benétigter Flachen nicht direkt kontaktiert werden, sondern nur eine
Auslage stattfindet.

o Die DB &uBert, dass die Auslage im Planfeststellungsrecht (Verwaltungsverfahrensgesetz) ge-
setzlich vorgeschrieben ist. Mit betroffenen Flacheneigentiimern wird die DB friihzeitig ins Ge-
sprach kommen und versuchen, eine Klarung herbeizufiihren, was nicht immer gelingt. Die DB

versichert, dass alle betroffenen Flacheneigentimer vor der Auslage durch die DB informiert
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werden. Diese Zusage gilt sowohl fiir benétigte Flachen flr die Neubaustrecke als auch fiir
Ausgleichsflachen. Welche Flachen betroffen sind, wird erst mit der Erarbeitung der Genehmi-
gungsunterlagen fir das Planfeststellungsverfahren deutlich und ist jetzt noch nicht absehbar.
In Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde bemiht man sich um Ausgleichsflachen,
die méglichst weit entfernt vom Bauvorhaben sind. Ein Ausgleich muss aber im selben Natur-

raum stattfinden.

Vereinbarung der Geschaftsordnung

Die Geschaftsordnung wurde im Vorfeld der 1. Sitzung der Gemeindeforen Rosenheim Nord und Std
mit der Bitte um Rickmeldungen an die Blrgermeister gesendet. Horst Wessiak stellt die eingegan-
genen Rickmeldungen zur Geschaftsordnung und seine Einschatzungen und Vorschlage zum Um-
gang damit vor (ausfihrlich in den Folien 4 bis 20). Er schlagt folgende Ergénzungen vor (neue For-
mulierungen kursiv; siehe auch Entwurf der Geschéftsordnung auf den Seiten 1, 3, 4, 5 und 6):
e Unter1.
= ,Grundlage ist weiters der Bundesverkehrswegeplan 2030, in dem flir die Streckenab-
schnitte Grafing - GroBkarolinenfeld, GroBkarolinenfeld — Brannenburg und Brannen-
burg — Grenze D/A (- Kufstein) eine zweigleisige Neubaustrecke festgelegt ist.”
e Unter 2.
= ,Die umfassende Informationsvermittlung durch die beauftragten Experten und Planer
auch zu Fragen, die von der Offentlichkeit im Zusammenhang mit dem Brennerzulauf
an die Mitglieder des Gemeindeforums herangetragen werden.*
e Unter 3.
= ,Sie beschaftigen sich aus dem Blickwinkel der im erweiterten Planungsraum berthr-
ten Gemeinden*) in gesamtheitlicher Betrachtungsweise von der Festlegung der Be-
wertungsmethode des Trassenauswahlverfahrens tber die Korridorentwicklung, Tras-
sensuche und Trassenentwicklung bis zur Trassenempfehlung, die dann Grundlage
der Trassenauswabhl sein wird.”
= ,Es fallt ausdriicklich nicht in die Zusténdigkeit der Foren, sich mit der Frage der Not-
wendigkeit einer Trassensuche bzw. der Notwendigkeit der Trasse generell zu befas-
sen.”
= ,Die Gemeindeforen streben an den anspruchsvollen Zeitrahmen einzuhalten.”
e Unter 5.
= Das Protokoll wird vom Moderator als Ergebnisprotokoll gefihrt. Dabei ist es méglich,

dass einzelne wichtige Wortmeldungen auf Wunsch des Redners mit Namensnennung
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umfassender protokolliert werden. Das Protokoll wird durch den externen Moderator
jedem Mitglied des Gemeindeforums innerhalb einer angemessenen Frist zugesandt.
e Unter 8.
= ,Den Forenmitgliedern bleibt es unbenommen, ihre Sicht zu Inhalten oder Ergebnissen
nach aulBen zu kommunizieren.*

e Hinweis zu 10. (Historie der Geschaftsordnung): Wird nach Verabschiedung final angepasst.

Diskussionspunkte zur Geschaftsordnung: Folgende Punkte zur Geschéftsordnung werden aus-
fahrlich besprochen und diskutiert:

Forderung nach Verwendung der Mustergeschéftsordnung des Bayerischen Gemeinderates, in der
auch Abstimmungen und Wortprotokolle vorgesehen sind

¢ Im Gemeindeforum Rosenheim Sud wurde mit Nachdruck die Forderung eingebracht, in den
Gemeindeforen Abstimmungen vorzunehmen und Wortprotokolle zu fihren. Horst Wessiak
erlautert, dass es sich beim Trassenauswahlverfahren, dessen Teil die Gemeindeforen sind,
um ein freiwilliges Verfahren handelt. Da es sich um kein Rechtsverfahren handelt, besitzen
Abstimmungen und wértlich dokumentierte AuBerungen keinerlei rechtliche Bindung. Das Ziel
des Dialogs ist es, die fir die Region bestmdgliche Trassenvariante zu finden, d.h. die Vari-
ante, die mit den geringsten Belastungen fir Mensch und Umwelt einhergeht. Wichtige Funk-
tion des Dialogs ist es, Informationen auszutauschen und Varianten diskutieren; mit dem Ziel,
die Planungen zu verbessern. Jedem Mitglied ist es mdglich, Stellungnahmen einzuholen und
abzugeben. Die Mitglieder kbnnen dann auch eigene Vorschlage fur Trassenvarianten einbrin-
gen. Die fachliche Bewertung erfolgt durch das beauftragte Planungsbiiro IPBN auf Grundlage
des abzustimmenden Kriterienkatalogs. Das Ergebnis der Bewertung wird im Gemeindeforum
vorgestellt und diskutiert. Nach dem Trassenauswahlverfahren wird eine Vorzugsvariante be-
stimmt. Diese muss alle rechtlichen Vorgaben erfiillen, da sie sonst nicht genehmigungsfahig
ist. Horst Wessiak erlautert, dass Abstimmungen und Wortprotokolle vor diesem Hintergrund
problematisch sind. Abstimmungen flhren zu Frontenbildungen mit Gewinnern und Verlierern.
Das steht dem Ziel entgegen, einen offenen und konstruktiven Austausch tGber die Planung
der Trasse und geeignete Lésungen zu fihren. Da die korrekte Anwendung der rechtlichen
Vorgaben die Voraussetzung fir die Genehmigungsfahigkeit der Trasse ist, kann nicht Gber
die Aufnahme oder Ablehnung von Kriterien und Indikatoren abgestimmt werden. Die ab-
schlieBende fachliche Beurteilung muss beim Planer liegen. Die Forenmitglieder kénnen diese
Beurteilung hinterfragen und kritisch prifen. Dazu kénnen die Mitglieder sich selbstverstéand-
lich gutachterlich beraten lassen. Horst Wessiak schlagt vor, anstelle eines Wortprotokolls ein-
zelne Stellungnahmen, z.B. Dissens, auf Wunsch namentlich zu protokollieren.
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Kommunikation der Teilnehmenden

Aus dem Kreis der Mitglieder wird darum gebeten, dass alle Teilnehmenden darauf achten,
dass AuBerungen in der Offentlichkeit sachlich zutreffend sind.

Begriffsklarung Ausbaustrecke/Neubaustrecke

Von Mitgliedern wird gefragt, ob der Zubau von Gleisen neben einer bestehenden Strecke ein
Neubau oder ein Ausbau ist, und ob ein Neubau bedeutet, dass ein Ausbau ausgeschlossen
ist.

Die DB erlautert, dass Ausbau bedeutet, dass die neuen Gleise den gleichen technischen An-
forderungen wie die Bestandsgleise unterliegen, beispielsweise hinsichtlich der zulassigen
Geschwindigkeit. Der Planungsauftrag zum Brenner-Nordzulauf beinhaltet daher einen Neu-
bau von zwei Gleisen, da hohere Geschwindigkeiten als auf der Bestandsstrecke erreicht wer-
den mussen. Diese kdnnen aber grundsétzlich auch parallel zu Bestandsstrecken gefihrt wer-
den. Die Formulierung aus der Geschéftsordnung ist aus dem Bundesverkehrswegeplan ent-

nommen.

Wahrscheinlichkeit einer gemeinsamen Geschéftsordnung fir die Gemeindeforen Rosenheim Nord
und Sid

Seitens der Mitglieder wird kritisch gefragt, wie angesichts der kritischen Stellungnahmen im
Gemeindeforum Rosenheim Siid eine gemeinsame Geschaftsordnung fir beide Gemeindefo-
ren im EPR gefunden werden soll.

Die DB bestéatigt, dass es zu einzelnen Fragen, wie Protokollfiihrung und Abstimmungen, bis-
lang nicht auflésbaren Widerspruch gibt. Im GPR ist es gelungen, daher sollte man es aber
auch hier versuchen. Wenn es nicht gelingt, muss im Zweifelsfall mit zwei unterschiedlich for-
mulierten Geschaftsordnungen gearbeitet werden. Sollte der Geschéaftsordnung nicht von al-
len Mitgliedern zugestimmt werden, werden die umstrittenen Passagen markiert und der Dis-

sens namentlich vermerkt.

Weitere Diskussionspunkte: Uber die Geschéftsordnung hinaus werden folgende inhaltliche The-
men im Zusammenhang mit der Zusammenarbeit im Forum und dem weiteren Prozess diskutiert:

Beauftragung von Gutachtern

Aus dem Kreis der Mitglieder wird geduBert, dass von der DB bestellte Gutachter auch Ergeb-
nisse erbringen, die im Sinne der DB sind. Vertrauen bringt es, wenn Gutachter gemeinsam
bestellt und bezahlt werden. Dann ist die Beauftragung von Gutachtern auch fir kleinere Ge-

meinden finanzierbar.
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o Die DB erwidert, dass sie erwartet, dass das von ihr beauftragte Planungsburo die fachlich
beste Lésung herausarbeitet. Die Beurteilung kann von jedem Gberprift werden. Wenn Mit-
glieder bzw. externe Gutachter neue Erkenntnisse besitzen oder zu anderen Beurteilungen
kommen, werden die vorgebrachten Aspekte diskutiert und geprift, ob sie tbernommen wer-
den kénnen. Jede Anregung wird offen entgegengenommen und der Umgang damit begrin-
det.

Erkundungsbohrungen und Bodenbeschaffenheit

e Aus dem Kreis der Mitglieder wird gefragt, warum im GPR bereits jetzt Erkundungsbohrungen
stattfinden.

e Die DB auBert, dass Erkundungsbohrungen grundsétzlich im Vorfeld des Planfestellungsver-
fahrens wichtig sind, wenn die Genehmigungsunterlagen erarbeitet werden. Im GPR sind be-
reits jetzt Erkundungsbohrungen notwendig, da es dort Bereiche mit tektonischen Verwerfun-
gen gibt, die den Bau einer Trasse generell verhindern kénnten. Solche Bereiche sollten be-
reits im Trassenauswahlverfahren bekannt sein, um Varianten auszuschlie3en, die durch sol-
che Bereiche fuhren.

o Ein Mitglied auBert, dass im EPR sehr wertvolle und sensible B6den vorhanden sind, die dem
Bau einer Neubaustrecke entgegenstehen. Als Beispiel werden Seeton und Moore genannt.

o Die DB erlautert, dass sie an jeglichen Informationen Uber Bodenbeschaffenheiten in der Re-
gion interessiert ist. Sie bittet die Teilnehmenden, gerne entsprechende Daten aus Bodenun-
tersuchungen der Vergangenheit zuzusenden. Die Prifung wird mit zunehmender Konkretisie-

rung der Trasse immer feiner, aber bereits jetzt werden alle Informationen gesammelt.

Dauer der Diskussion

¢ Aus dem Kreis der Mitglieder wird vorgebracht, dass die Diskussion um die Geschaftsordnung
schon zu lange dauert. Das Gemeindeforum ist kein beschlieBendes Gremium, den Beschluss
zur Planung der Trasse fasst der Deutsche Bundestag. Es wird daher Zeit, sich inhaltlich mit

den Planungen auseinanderzusetzen.

Vereinbarung der Geschéftsordnung aus Sicht des Gemeindeforums Rosenheim Nord

Die Moderation fragt ab, ob die angepasste Geschaftsordnung (siehe Anlage) aus Sicht des Gemein-
deforums Nord so abgenommen werden kann. Wenn kein Widerspruch geduBBert wird, wird dies als
Zustimmung zur Geschaftsordnung gewertet.
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Hans Holzmeier stimmt der Geschaftsordnung grundsatzlich nicht zu. Die geauBerte Ableh-
nung bezieht sich nicht auf einzelne Passagen, sondern auf die Geschaftsordnung als Gan-
zes.

Die Gbrigen Mitglieder stimmen der Geschéaftsordnung zu.

Entwicklung Bewertungsmethode/Kriterienkatalog

Eva Boss préasentiert die bis zur Frist am 12.1.2018 eingegangenen Rickmeldungen zum Kriterienka-
talog und erldutert die vorgebrachten Aspekte. Die aufgenommenen Ergénzungen sind im angehang-
ten Foliensatz dargestellt (S. 271-34).

Fragen und Diskussionspunkte:

LarmschutzmaBnahmen beim Vergleich der Trassenvarianten

Ein Mitglied fragt: Wie werden LarmschutzmaBnahmen beim Vergleich der Trassenvarianten
bericksichtigt?

Eva Boss erlautert, dass hierbei zweistufig vorgegangen wird: Im ersten Schritt wird geprift, in
welchen Bereichen fir die Trassenvarianten auf Grund gesetzlich vorgeschriebener Grenz-
werte LarmschutzmaBnahmen erforderlich sind. Im zweiten Schritt wird geprift, welche Aus-
wirkungen die Trassenvariante mit gegebenenfalls erforderlichen La&rmschutzmaBnahmen auf

andere SchutzgUter hat (z.B. Auswirkung von Larmschutzwénden auf das Landschaftsbild).

Zielkonflikt zwischen Larmschutz und Landschaftsbild

Ein Mitglied fragt: Wie kann der Zielkonflikt zwischen Larmschutz und Landschaftsbild geldst
werden?

Horst Wessiak erlautert, dass die Vorstellungen, ob bestmdglicher Larmschutz oder Kompro-
misse zugunsten von Landschaftsbild bzw. Sichtbeziehungen wichtiger sind, bei den Men-
schen durchaus unterschiedlich sind. Jedenfalls muss der gesetzlich vorgeschriebene Grenz-
wert eingehalten werden, Zielkonflikte der einzelnen Schutzgiter untereinander muss man
konkret im Gesprach auf Gemeindeebene diskutieren. Um solche Fragen diskutieren zu kon-

nen, muss aber erst einmal die Trasse bekannt sein.

Larm und Erschitterungen

Aus dem Kreis der Mitglieder wird die Forderung gestellt, dass Larmschutzwande méglichst zu

vermeiden sind. Vielmehr sollten vor allem die Zige leiser werden. Wenn La&rmschutzmafnah-
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men notwendig sind, sollten diese optisch ansprechend sein, wie beispielsweise Bepflanzun-
gen. Das gilt generell flir neue Bahnstrecken, aber auch fir die Bestandsstrecke. Es wird wei-
terhin angemerkt, dass auch Erschitterungen als Kriterium bertcksichtigt werden sollen.

e Horst Wessiak erklart, dass Erschitterungen bereits im Kriterienkatalog enthalten sind (Teilkri-
terium 2.1.2.).

¢ Die DB berichtet, dass sie bereits 60% ihrer Gliterwaggons auf Flisterbremsen umgebaut hat.
Bis Ende 2020 sollen alle Giterziige der DB umgertistet sein. Weitere MaBnahmen umfassen
unter anderem spezielle Schienenschleifverfahren. Ausfihrliche Hintergriinde dazu finden sich
in der E-Mail, die den Teilnehmenden (Mitglieder, Stellvertretende, Beobachter) am 18.1.2018
zugesandt wurde. Torsten Gruber bietet an, einen Informationstermin mit Experten vom DB-
Umweltzentrum zum Thema Larm zu organisieren. Im jetzigen Trassenauswahlverfahren sind
solche Aktionsprogramme nicht relevant, da sie flr alle Trassenvarianten gleichermafBen gel-
ten und somit kein Unterscheidungskriterium flr die Trassenauswahl sind.

e Ein Mitglied fragt: Wie stehen die 49dB im Zusammenhang mit den gesetzlichen Grenzwer-
ten?

e Horst Wessiak erlautert, dass zum Vergleich der Trassenvarianten u.a. geprift wird, wie viele
Quadratkilometer Flache mit einem Larmindex von mindestens 49dB(A)bei Tag beschallt wer-
den. Dieser Wert ist deutlich niedriger als die gesetzliche Vorgabe in der dazu geltenden 16.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) (sie ist
je nach Bebauungsart unterschiedlich und betragt z.B. fir reine Wohngebiete 59dB(A)). Die-
ser Larmindex dient ausschlieBlich einem einheitlichen Variantenvergleich in den beiden Pla-
nungsraumen (GPR und EPR).

o Einige Mitglieder kritisieren, dass bei der Bewertung von Larm absolute Zahlen, nicht aber re-
lative Veranderungen dargestellt sind: Die 49dB(A) sind ein absoluter Wert; die bestehende
Larm-Belastung wird hingegen nicht bertcksichtigt. Dabei ergibt sich die Beeintrachtigung
auch durch das Ausmaf der Veranderung zwischen dem heutigen Zustand und dem Zustand
nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke. Flachen, die heute leise sind, sind starker betroffen,
als Flachen, bei denen es bereits heute lauter ist. Dort wird der zusétzliche Bahnlarm méglich-
erweise als nicht so belastend empfunden. Diese Veranderung wird durch einen absoluten
Wert als Indikator nicht erfasst. Auch wird auf die Zerschneidungswirkung durch ein Larmband
in Folge einer neuen Trasse hingewiesen.

o Horst Wessiak erklart, dass dieses Argument im ersten Moment einleuchtet, aber tatséchlich
problematisch ist. Um Trassenvarianten hinsichtlich der Erfiillung des Zieles ,Minimierung der

Beeintrachtigung durch Bahnlarm* beurteilen und miteinander vergleichen zu kénnen, braucht
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man objektiv messbare Indikatoren, und das ist die beschallte Flache flr die beiden vorgese-
henen Larmindices von 49 dB(A) bei Tag und 45 dB(A) bei Nacht.

Aus dem Kreis der Mitglieder wird geauBert, dass diese Argumentation zwar nachvollziehbar
ist, aber der Wunsch nach Darstellung der relativen Anderung dennoch aufrecht bleibt.
Seitens der DB wird erganzt, dass die Zerschneidungswirkung ein Indikator ist, der die Betrof-
fenheit unbelasteter Raume erfasst, wenn auch nicht direkt Gber die Larmbelastung.

Zerschneidung von Rad- und Wanderwegen

Aus dem Kreis der Mitglieder wird gefordert, dass auch die Zerschneidung von Rad- und Wan-
derwegen im Kriterienkatalog enthalten sein muss.
Eva Béss erklart, dass diese Zerschneidungswirkungen bereits bei ,Anzahl und Ausmalf be-

troffener Freizeit- und Erholungseinrichtungen bzw. -flachen® berticksichtigt sind.

Jagdbelange als Kriterium

Aus dem Kreis der Mitglieder wird gefragt, warum die Beeintrachtigung der Jagd als Kriterium
nicht aufgenommen ist.

Eva Bdss erlautert, dass Jagd als wirtschaftlicher Aspekt im Kriterienkatalog nicht bericksich-
tig wird. Wildlebende Tiere sowie Zerschneidungswirkungen als Auswirkungen werden jedoch
erfasst. Wildquerungsmaglichkeiten werden bei der Trassenplanung mitbertcksichtigt und
sind, gleich wie LarmschutzmaBnahmen, als Vermeidungs- bzw. VerminderungsmafBnahmen

bei allen Ubrigen Kriterien in der Bewertung einbezogen.

Kompensation als Kriterium

Von Mitgliedern (darunter Johann Mayerhofer) wird gefordert, Kompensation als Kriterium auf-
zunehmen.

Horst Wessiak erlautert, dass Kompensation ein sehr wichtiges Thema ist, das aber nicht in
die Logik des Kriterienkatalogs passt, da er als Grundlage des Trassenvergleichs dient. Wah-
rend des Trassenauswahlverfahrens kann noch nicht abgeschatzt werden, fur welche Flachen
in welcher Weise Kompensation zu leisten ist. Das wird erst im Planfeststellungsverfahren be-
stimmt. Welche (z.B. landwirtschaftliche Flachen) und wie viele Flachen von den Trassenvari-
anten betroffen sind, wird beim Trassenvergleich jedoch erfasst.

Die DB ergéanzt, dass man zum Thema Kompensationsregelungen bereits auf die Landwirt-
schaftskammern in Bayern und Osterreich zugegangen ist und momentan auf einen Termin-
vorschlag fur eine weitere Abstimmung warte. Man strebt an, geeignete Regelungen zu fin-
den, die im Sinne der Region sind.

Von Seiten der Landwirtschaft wird gefordert, an diesen Treffen ebenfalls teilzunehmen.
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Die DB versichert, die Forenmitglieder einzubinden, sobald es diskussionsreife Regelungsvor-
schlage gibt.

Trassenbewertung

Von einem Mitglied wird vorgeschlagen, die Trassenbewertung am Beispiel der Bestandsstre-
cke vorzunehmen, um das Prinzip besser nachvollziehen zu kénnen.

Die DB erlautert, dass die Bewertung nach einem Punktesystem erfolgt. Die Punkte werden
relativim Vergleich zwischen den Varianten nach dem bei jedem Kriterium jeweils erreichten
Zielerfullungsgradvergeben. Eine einzelne Strecke kann nach dieser Systematik nicht bewer-
tet werden. Auch ist die Bewertung sehr umfangreich, sie erfordert die vollstandige Erfassung
der Datengrundlagen und I&sst sich nicht seriés nur zu Beispielszwecken durchfihren.

Weitere Termine /Abschluss

Die Exkursion findet am 8.3.2018 statt. Startpunkt ist um 14 Uhr in Rosenheim (Einladung
mit genauem Treffpunkt folgt). Im Anschluss findet um 19 Uhr in Rosenheim im Parkhotel
Crombach eine Informationsveranstaltung zu den Projekthintergriinden statt.
Die néachste Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Nord findet am 15.03.2018 um 13:30
Uhr statt (Ort noch zu ermitteln).
Far die darauffolgenden Sitzungen werden die Teilnehmenden gebeten, sich folgende Ter-
mine vorzumerken.

e 12.04. um 13.30 Uhr (fest)

Diese Termine gelten unter Vorbehalt:

e 16.05. um 13.30 Uhr

e 19.06. um 13.30 Uhr

e 19.07.um 13.30 Uhr

o 20.09—um-13.30-Uhr (Aufgrund von Terminkonflikten im Gemeindeforum Rosenheim
Sud wird dieser Termin voraussichtlich auf den auf den 28.9., 13:30 Uhr gelegi)

Nachtrdgliche Anmerkung: Die Teilnehmenden werden gebeten, Riickmeldungen zu diesem
Protokollentwurf bis zum 2.3. abzugeben.
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Zusammengestellt: Moderation EPR (IFOK GmbH)

Anlagen

e Prasentation zur dritten Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Nord am 24.1.2018

o Entwurf der Geschéftsordnung fur die Gemeindeforen im Erweiterten Planungsraum, 5. Ent-
wurf mit Anderungsvorschlagen It. Prasentation vom 24.1.2018 und den bei den beiden GF-
Sitzungen Nord und Siid vom 24.1.2018 behandelten Anderungen

e Entwurf eines Kriterienkatalogs, Stand: 24.01.2018
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Beendigung der Arbeit im Gemeindeforum

10. Historie dieser Geschaftsordnung

GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018
Expertenteam

BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

TEN-V Korridor 5: Skandinavien-Mittelmeer
Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel
Brenner-Nordzulauf - Erweilerler Planungsraum

Geschiillsordnung fir die Gemeindeloren

1. Grundlagen

Der Brenmer-Nordzulaut als Zulauntstrecke zum Brenmer Basistunmel ist Bestandteil des
TEN-V Kernnelzes der ELT und Teil des Skandinavien-Millelmeer-Korridors (Korridor 5),
der von Helsinki iiber den Brenmer nach Valletta anf Malta verlautt,

Aufl Grundlage der Ministervereinbarung, die am 15 Juni 2012 zwischen den
Verkehraministern von Deutschland und Osterreich in Rosenleim wterzeighmet worden

Bremmer-Nordzulauts  {Miinchen Rosenheim - Grenze D/A eV Radteld)
beauflragl. Ziel des grenziiberschreilenden Planungsprozes 2<h chiiihrung von
Varfantenmmtersuchungen fir die Streckenfiiluung eines a4 vierten Gleises,

Meubaustrecke endet,

Die dazu notwendigen Ilammgen
grenziiberschreitend so zu erfolgen, al - Staatsgrenze gibe.

Es wurden dazu zwei T’lan
Uberblick @

e ——

Erwsiterter Planungsraum
SSENAUSWAHL- GEMEINDE- &
VERFAHREM REGIONALFOREM
Camil Fastlagungen vas 06,02.2017 s

venriphng corsches i

ek Scisftenas —f—
UMWELT-
VERTRAGLICHKEITS-
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Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Allgemeines (1/2)

NETZE

Im Entwurf der Geschdftsordnung werden nur allgemeine Ziele, Aufgaben und Vorgaben zur Sitzungsleitung
formuliert, jedoch sind keine Aussagen zu konkreten Antragsrechten der beteiligten Gemeinden, Vorgaben zum
Vorgehen und weiteren Beteiligungsrechten (z.B. Einladung von Gutachtern, Beteiligung und Rederecht fiir die
die betroffenen Gemeinden vertretenden Rechtsanwdilte) enthalten. Der Entwurf ist dahingehend zu ergéinzen,

wobei als Grundlage die Mustergeschdftsordnung des Bayer. Gemeindetags dienen soll.

- Es handelt sich hier um kein Gremium in der Art eines Gemeinderates, sondern um Gremien der

Offentlichkeits- und Biirgerbeteiligung, die freiwillig von der DB-Projektleitung eingesetzt werden. Deshalb

kann auch hier die Muster- Geschaftsordnung nicht herangezogen werden.

- Hier erfolgen keine Abstimmungen wie in einem politischen Gremium und Uber Trassenvarianten.

- Die Einholung von Stellungnahmen ist jedem Forumsmitglied moéglich. Antrage fir zusatzliche
Untersuchungen von neuen Trassenvarianten kdnnen von jedem Mitglied eingebracht werden.

- Die fachliche Beurteilung und Bewertung der Varianten erfolgt durch den Planer. Die Gemeindeforen
kdnnen die Bewertung hinterfragen, dazu steht der Planer in allen Fragen Rede und Antwort. Wenn
Mitglieder der Gemeindeforen sich dartber hinaus eines externen Gutachters bedienen wollen, steht

ihnen das frei.

B GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018
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Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Allgemeines (2/2)

- Aus den Ergebnissen der im Gemeindeforum prasentierten und diskutierten fachlichen Beurteilung und
Bewertung leitet sich am Ende die Trassenempfehlung ab.

- Da es sich hier um keine Anhoérung wie im Raumordnungs- oder Planfeststellungsverfahren handelt, steht
in den BNZ-Foren das Rede- und Anhdrungsrecht nur den Mitgliedern zu.

Da mit der Geschdftsordnung nur formelle Fragen abgekldrt werden kénnen, nicht jedoch das inhaltliche
Vorgehen, fordert die Gemeinde Rohrdorf unter Bezugnahme auf den angekiindigten , Neustart”, dass
nochmals alle Planungsgrundlagen, sowie der Zeitplan fiir die kiinftigen Planungsschritte mit Vertretern
der DB, den Ministerien und Gutachtern diskutiert werden.

- Die Diskussion der Planungsgrundlagen und des Zeitplans fur die kiinftigen Planungsschritte wird in den
Gremien der Blirgerbeteiligung stattfinden.

Auf das gemeinsame Schreiben der betroffenen Gemeinden vom Januar 2017 und die Zusagen von Hr.
Dobrindt anldsslich seines Besuchs am 06.03.2017 in Rosenheim wird verwiesen.

- Diese Zusage betrifft das BMVI und nicht die DB und daher auch nicht diese Geschaftsordnung.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Zu den Grundlagen (1/2)

Neben der erwdhnten Ministervereinbarung ist auch der Bundesverkehrswegeplan Grundlage der weiteren
Planungen. Er sollte auch in diesem Absatz als Grundlage genannt werden.

- Diese Erganzung wird aufgenommen und der Text des neuen 3. Absatzes soll dann lauten:
»Grundlage ist weiters der Bundesverkehrswegeplan 2030, in dem fiir die Streckenabschnitte Grafing —
GroRkarolinenfeld, GroBkarolinenfeld — Brannenburg und Brannenburg — Grenze D/A (— Kufstein) eine
zweigleisige Neubaustrecke festgelegt ist.”

Definition Planungsréume: Die Aufteilung in die beiden genannten Planungsrdume mit ihren Verkniipfungs-
punkten geht weder aus dem Staatsvertrag noch aus dem BVWP hervor. Er stellt daher lediglich einen Vorschlag
durch die Bahn dar. Dies gilt insbesondere flir die Verknlipfungspunkte, deren Vorfestlequng wir ablehnen. Wir
beantragen daher, die Nennung der Verkniipfungsstellen aus der Geschdiftsordnung zu entfernen.

Wie kann es jetzt schon zur Festlegung der Verkniipfungsstellen in der GO kommen?

- Im BVWP sind die Abschnitte wie o.a. festgelegt. Die genaue Lage der Verknipfungsstellen und
Abschnittsgrenzen kann sich in der Planung noch verschieben. Daher wurden die Verknlpfungsstellen
vorerst weniger bestimmt mit ,,Deutsches Inntal“ und Bereich GroRkarolinenfeld/Tuntenhausen bezeichnet.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Geschaftsordnung

Riickmeldungen Rosenheim Siid

** Zu den Grundlagen (2/2)
Es fehlt der Hinweis zur jetzt stattfindenden Planung trotz des fehlenden Bedarfsnachweises.

- Das Trassenauswahlverfahren baut auf dem BVWP 2030 auf. Dort ist flir die Streckenabschnitte Grafing —
GroRkarolinenfeld, GroRRkarolinenfeld — Brannenburg und Brannenburg — Grenze D/A (- Kufstein) eine
zweigleisige Neubaustrecke festgelegt.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Zu den Rahmenbedingungen (1/2)

Die Methode ,liber méglichst breiten Konsens” zu Entscheidungen innerhalb des Forums zu gelangen bedarf
einer Definition. Im Zweifel sollte die Méglichkeit einer Abstimmung nicht von vorneherein ausgeschlossen
werden.

Da die Entscheidungsfindung (iber einen mdéglichst breiten Konsens erzielt werden soll, ist dies ebenso durch
Abstimmung méglich - Antrag auf Entscheidungsfindung durch Abstimmung

- Abstimmungen fihren zur Frontenbildung, es gibt dabei Sieger und Besiegte. Das ist aus langjahriger
Erfahrung bei einem solchen Prozess nachteilig. Diese Moglichkeit soll daher nicht aufgenommen werden.

Die laufende Information (lber die Sitzungsergebnisse des Lenkungskreises ist sicher notwendig.
Wir beantragen in diesem Zusammenhang allerdings, dass Forenteilnehmern erméglicht wird, als Zuhérer an
dessen Treffen teilzunehmen (éffentliche Sitzungen).

- Dieser Vorschlag wird dem Lenkungskreis zur Entscheidung vorgelegt.

,voraussichtlich Jahresbeginn 2020” ist zu streichen. Die Hdufigkeit der Zusammenkiinfte ist von den Foren
festzulegen, nicht an 2020 zu orientieren sondern an Notwendigkeiten.

- Die Termine werden in den Foren abgestimmt und gemeinsam vorausschauend festgelegt.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Geschaftsordnung
Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Zu den Rahmenbedingungen (2/2)

Der Zeitrahmen als Rahmenbedingung kann u.U. zu erheblichem Druck auf die Mitglieder im Gemeindeforum
ftihren, der die griindliche Auseinandersetzung mit der Materie geféhrdet.

Vorschlag 1: Diesen Spiegelstrich ersatzlos streichen
Vorschlag 2: Stattdessen unter ,, 3. Ziele und Aufgaben” am Ende einfligen: ,Das Gemeindeforum bemdiiht sich,
den anspruchsvollen Zeitrahmen einzuhalten.”

- Vorschlag:

— den 1. Spiegelstrich hier belassen
—  bei,3. Ziele und Aufgaben” am Ende den Satz einfligen: , Die Gemeindeforen streben an, den

anspruchsvollen Zeitrahmen einzuhalten.”

Beim vorletzten Spiegelstrich ,,... Experten und Planer” ergédnzen: ,,auch zu Fragen, die von der Offentlichkeit
im Zusammenhang mit dem Brennerzulauf an die Mitglieder des Gemeindeforums herangetragen werden.”

- Diese Erganzung wird vorgenommen.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
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Geschaftsordnung
Riuckmeldungen Rosenheim Nord und Rosenheim Siid

s Zu 3. Ziel & Aufgaben (1/3)

Es fdllt ausdrticklich nicht in die Zustédndigkeit der Foren, sich mit der Frage der Notwendigkeit einer Trassen-
suche bzw. der Notwendigkeit der Trasse generell zu befassen. Sollten hierzu Erkldrungen o.d. abgegeben

werden, muss dies jeweils am Schluss einer Sitzung bzw. nach deren Beendigung erfolgen.

- Vorschlag beim 1. Gemeindeforum RO Nord am 08.11.2017 im Konsens vereinbart:
,Es fallt ausdriicklich nicht in die Zustandigkeit der Foren, sich mit der Frage der Notwendigkeit einer
Trassensuche bzw. der Notwendigkeit der Trasse generell zu befassen.”

Hier ist zu dokumentieren wie der Auftrag des Verkehrsministeriums an die DB lautet.

- Der Auftrag ist in der Ministerialvereinbarung von Rosenheim vom 15.06.2012 in Artikel | enthalten:
,Die Ministerien leiten die erforderlichen Schritte dazu ein, dass die zustindigen Eisenbahninfra-
strukturunternehmen die Planungen fiir den Ausbau der Strecke Miinchen — Rosenheim — deutsch-
osterreichische Grenze — Kundl/Radfeld aufnehmen oder fortfihren kénnen. Die Ministerien wirken
darauf hin, dass diese Unternehmen im Zuge der Planungen Variantenuntersuchungen fiir die
Streckenfiihrung fiir ein drittes und viertes Gleis durchfiihren und diese zur Sicherstellung einer
einheitlichen Planung miteinander abstimmen.”

Von der Europdischen Union kofinanziert R
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Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Zu 3. Ziel & Aufgaben (2/3)

Die Bahn als reiner Auftragnehmer erkennt moglicherweise keine Notwendigkeit, den Sinn Ihrer Arbeit mittels
unstrittigen Bedarfsbelegs zu begriinden. Die Gemeinde legt allerdings grofsSen Wert auf verantwortungs-
volles Vorgehen hinsichtlich der weiteren Schritte. Wir sehen uns daher aufSer Stande, zum jetzigen Zeitpunkt
das Ziel ,Trassenempfehlung” in der Geschdftsordnung zu nennen, wenn damit ausschliefSlich eine Neubau-
trasse gemeint ist. Das Ziel der Gemeinde ist die méglichst weitgehende Vermeidung von Schéden fiir die
betroffene Region. Dieses Ziel sollte auch so genannt werden.

- Die Trassenfliihrung als Neubaustrecke ist im BVWP 2030 festgelegt. Im Kriterienkatalog ist bei den
einzelnen Kriterien im FB Raum & Umwelt das hier vorgeschlagene allgemeine Ziel bericksichtigt.

Weiteres Ziel sollte die Berticksichtigung der enormen zu erwartenden Schdden und Einschrdnkungen
wdhrend einer moglichen Bauphase sein. Diese sollten als Gesichtspunkt in die Planung einfliefSen. Die
Schadensminimierung in einer méglichen (wohl mehrjdhrigen!) Bauphase sollte bereits bei der Planung Ziel
sein und als solches genannt werden.

- Die temporaren Auswirkungen der Bauphase werden, so weit das in dieser frithen Planungsphase ohne
detaillierte Baukonzepte schon moglich ist, im Fachbereich ,,Raum & Umwelt” bei den Teilkriterien bereits
jetzt bertcksichtigt.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Geschaftsordnung
Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Zu 3. Ziel & Aufgaben (3/3)
Bei den Beteiligungsstufen durch die Foren sollte das Wort , Mitwirkung” durch ,,Mitsprache” ergéinzt werden.

- Im ,Handbuch fir eine gute Blrgerbeteiligung — Planung von GroBvorhaben im Verkehrssektor” des BMVI
wird die hochste Beteiligungsstufe mit Kooperation bezeichnet. Im Glossar steht als Definition dieses
Begriffs: ,Moglichkeit, in Planungsprozessen aktiv mitzuwirken®. Der Begriff Kooperation wurde daher zum
besseren Verstandnis im Trassenauswahlverfahren des BNZ mit Mitwirkung Gbersetzt. Mitwirkung ist der
weitergefasste Begriff als Mitsprache. Die in Punkt 7 der GO ,,Mitwirkung der Gemeindeforen beim
Planungsprozess in Phase II“ beschriebene Mitwirkung geht deutlich Gber eine reine Mitsprache hinaus.

Das Wort ,, Trassenempfehlung” kann von uns auch im weiteren Verlauf nur dann akzeptiert werden, wenn es
durch AB/NB ergdinzt wird.

Die in Ziffer 3 beschriebenen Ziele und Aufgaben werden ohne einen entsprechenden Bedarfsnachweis fiir den
Neubau eines 3. und 4. Gleises voll umfénglich abgelehnt.

- Daim BVWP fiir beide Abschnitte GrofRkarolinenfeld — Brannenburg und Brannenburg — Grenze D/A (—
Kufstein) eine Neubaustrecke vorgegeben ist, kann diesem Wunsch nicht entsprochen werden.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Zu 4. Zusammensetzung der Gemeindeforen

Es werden Mitglieder der DB-Projektleitung als Teilnehmer genannt. Wie viele werden das sein? Sind diese
gegebenenfalls stimmberechtigt? Hier sollte eine Klarstellung erfolgen.

- In der GO steht: ,Teilnehmer des Gemeindeforums sind dartber hinaus die Mitglieder der DB-
Projektleitung”. Diese sind somit nicht Mitglieder des Gemeindeforums. Ihre Anzahl hangt von den jeweils
in der GF-Sitzung behandelten Themen ab. In den GF gibt es keine Abstimmungen, und damit stellt sich
auch die Frage der Stimmberechtigung nicht. Die Mitglieder der DB-Projektleitung kdnnen wie jeder
andere Teilnehmer ihre Standpunkte und Auftrage im Gemeindeforum vertreten.

Ergdnzung: fiir die festen Foren-Mitglieder kbnnen auch Vertreter benannt werden.

- Wie bereits am 11.10.2017 besprochen, ist eine Vertretung in Ausnahmefallen moglich, darf aber nicht zur
Regel werden. Aus der Erfahrung besteht dabei das Problem, dass der Vertreter nicht den gleichen
Wissenstand hat wie das standige Mitglied. Das Wiederholen bereits kommunizierter Inhalte geht zu
Lasten der anderen Mitglieder.

B GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018 Yonder Europaischeniiinian kofinanzicrt R
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE

ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

** Zu 5. Sitzungseinladung, -leitung und -protokollierung (1/2)
Ein Ergebnisprotokoll erscheint uns als unzureichend. Wir beantragen daher eine echte Mitschrift (gegebenen-
falls sind die Gemeinden bereit, dies zu organisieren).

- Die zweijahrige Praxis im GPR hat eindeutig bestatigt, dass ein Ergebnisprotokoll ohne Zuordnung jeder
Wortmeldung zu Personen den Zweck vollkommen erfillt. Im ,,Handbuch fiir eine gute Blirgerbeteiligung -
Planung von GroRvorhaben im Verkehrssektor” des BMVI wird darauf hingewiesen, dass bei Birger-
beteiligungsveranstaltungen die wesentlichen Bedenken und Anregungen, die im Rahmen der
Veranstaltung geaulSert wurden, protokolliert werden sollen. Es ist, wie schon bisher, auch kiinftig
moglich, wichtige Wortmeldungen auf Wunsch des Redners umfassender zu protokollieren.

Der Zeitabstand von 4 Wochen ist zu kurz und soll auf mind. 6-8 Wochen erhéht werden.

- Der angefiihrte Zeitabstand betragt vier bis sechs Wochen und hat sich bei vorausschauender
Terminfestlegung im GPR bewahrt.

Von der Europaischen Union kofinanziert e

B GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018 o s
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

s Zu 5. Sitzungseinladung, -leitung und -protokollierung (2/2)
Einladungsfrist: 2 Wochen vorher ist wg. den vielen Terminen eines BGM zu kurz.

- Die Termine werden vorweg auf langere Sicht abgestimmt und sind somit schon lange vor den Sitzungen
bekannt. Deshalb steht in der GO: ,,Der jeweiligen Einladung, die nach Terminvorankindigung mindestens
2 Wochen vor der Sitzung auf elektronischem Weg versandt wird, wird die Tagesordnung angeschlossen.”

Wortbeitréige eines Forenmitglieds sind auf Verlangen des Forenmitglieds in das Protokoll aufzunehmen.

Das Protokoll wird als Ergebnisprotokoll gefiihrt. Dem sollen im Konsens getroffene Entscheidungen zugrunde
liegen. Abweichende Meinungen sollten im Ergebnisprotokoll benannt werden. Mitglieder des GF kbnnen dazu
ggfs. ihren Standpunkt zu Protokoll geben.

- Es ist, wie schon bisher (Siehe z.B. Protokoll vom 11.10.2017) auch klinftig moglich, dass wichtige
Wortmeldungen auf Wunsch des Redners umfassender protokolliert werden. Diese Moglichkeit wird in
der GO erganzt.

Es ist eine feste Sitzungsdauer festzulegen (ein paar Minuten +/- sollten aber kein Problem sein).

- Dies wurde schon bisher so gehandhabt: Die Sitzungsdauer wird beschrankt und wird in der Regel 2 %
Stunden nicht Giberschreiten. Die Moderation stellt sicher, dass der Zeitplan auch eingehalten wird.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [

17

M GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018
n Expertenteam




BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

+* Zu 6. Moderation

Schriftliche Dokumentation des Arbeitsprozesses steht allen Interessierten zur Verfligung. - Wer sind die
Interessierten ?

- Alle Protokolle, Prasentationen und in den Foren akkordierten Unterlagen stehen auf der 6ffentlich
zuganglichen Internetseite www.brennernordzulauf.eu zur Verfigung und sind dort auch von allen
Interessierten, die nicht Forenmitglieder sind, einsehbar.

s Zu 7. Mitwirkung der Gemeindeforen beim Planungsprozess in Phase Il

Planungsvorschldge bis zu einem ,vordefinierten Stichtag” -> Festlegung des Stichtags durch das
Forum? Fristsetzung?

- Der Stichtag wird im Gemeindeforum gemeinsam im Konsens festgelegt. Er soll nur sicherstellen, dass
nicht wahrend der Bearbeitung immer wieder neue Vorschlage auf den Tisch kommen.

Das Forum hat die Moglichkeit bei einer Ablehnung eines Vorschlages durch die DB zu ,entscheiden”,
dass der Vorschlag trotzdem verfolgt wird. Wie wird diese Entscheidung getroffen (Abstimmung?)

- Auch diese Entscheidung wird im Konsens von den benannten Mitgliedern der Gemeindeforen getroffen.

B GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018 Yon dexFuropakchentnfon kofinander B
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Geschaftsordnung

Riuckmeldungen Rosenheim Sud

% Zu 8. Kommunikation mit den Medien

Wie auch bei der letzten Besprechung betont (und von lhnen bestdtigt) legen wir Wert darauf, dass
Forenteilnehmer weiterhin Ergebnisse nach aufSen kommunizieren kébnnen (dass dabei Herabwiirdigungen
anderer Teilnehmer unterbleiben miissen, halten wir fiir selbstverstdndlich). Es sollte daher der Satz: ,,Den
Forenteilnehmern bleibt es unbenommen, Inhalte oder Ergebnisse nach aufen zu kommunizieren” ergdnzt
werden.

Die Gemeinden mtissen ebenso ihre Sicht der Dinge kommunizieren diirfen.

Im Grundsatz okay,; setzt aber voraus, dass alle Mitglieder des GF mit den Berichten einverstanden sind;
andernfalls kann man ihnen nicht verwehren, sich ebenfalls an die Presse zu wenden.

- Die am 11.10.2017 gemachte Zusage, dass es den Forenteilnehmern unbenommen bleibt, ihre Sicht zu
Inhalten oder Ergebnissen nach auBen zu kommunizieren, ist unbestritten und daher soll dieser Satz
folgend erganzt werden:

»,Den Forenmitgliedern bleibt es unbenommen, ihre Sicht zu Inhalten oder Ergebnissen nach auBen zu
kommunizieren”

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Geschaftsordnung

Entwurf

Geschaftsordnung
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Gemeindeforum Rosenheim Nord
Tagesordnung 3. Sitzung

/

s BegrifRung

/

** Anmerkungen und Erganzungen zum Protokoll der 2. Sitzung

/7

** Vereinbarung der Geschaftsordnung

— Zusammenfassung und Diskussion zu den Riuckmeldungen
— Finalisierung der Geschaftsordnung

o

L)

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog

— Zusammenfassung / Diskussion lber die Riickmeldungen zu den Teilkriterien und
Indikatoren
— Status Kriterienkatalog

L)

*

Abschluss / Termine

Von der Européischen Union kofinanzie
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V,




BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Offentlichkeitsbeteiligung

Lenkungskreis

Regionalforum / Regionaler Projektbeirat

Gemeinde- Gemeinde- Gemeinde- Gemeinde-
foren foren foren foren

: Entwicklung
Konstituierende Sitzung EntWICklung Bewertungsmethode Bewertungsmethode

* Geschaftsordnung GO HELERIEETECLE * Finalisierung Geschaftsor. « Gewichtung

o S * Diskussion Kriterienkat.
* Einfuhrung Kriterienkatalo . i - o
- - * Einflihrung Indikatoren ,,R'eda.ktlonsschlu'ss AT Il S C R
Kriterienkat., Indikatoren

1. 2. 3. 4.,
8. November 2017 18. Dezember 2017 24. Januar 2018 Marz 2018

Von der Europaischen Union kofinanziert
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog

Fachbersich Hauptkriterium Teilkriterium Ziel Indikateren

Unsere Bitte vom 1. Gemeindeforum am 08.11.2017 an Sie war ... S
¢ Durchsicht des Erstentwurfs des Kriterienkatalogs -
¢ Erganzungen von Teilkriterien bzw. Anderungen —

% Uberlegungen zu méglichen Indikatoren, mit denen die Teilkriterien bewertet werden

whwernisse auf der

Unsere Bitte vom 2. Gemeindeforum am 18.12.2017 an Sie war ... o

% Weitere Uberlegungen zu méglichen Indikatoren, mit denen die Teilkriterien bewertet  =g&5- |

werden

1
P,
2-2 Mensch - Raumentwicklung 2-2-1 Raumentwickiun, Il Obereinsfmmung mit Zielen und Inhalten | i i

Heute werden weitere, nach dem 24.11.2017 eingegangene und noch nicht besprochene

Riickmeldungen diskutiert. —a

1 ] e e

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog und Indikatoren
Rickmeldungen nach dem 24.11.2017 bzw. nach dem letzten GF vom 18.12.2017

I S

Rosenheim Cybulska, H. Weiteres TK ,,Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur”

2 [P 2L Ziel: Sicherstellung einer hohen Leistungsfahigkeit flir den Raum
Nord Tuntenhausen Weigl, G. Bewertungsmethode — Teil Indikatoren
15 L, 2 Wer bewertet und beurteilt die einzelnen Varianten?
Nord Bad Aibling Messing, W. Uberlegungen zu den Indikatoren
(% 0. 206 * Lirm: relative Anderung gegeniiber dem Ist-Zustand
* Tourismus: Betriebe, Betroffenheit von Rad- oder Wanderwegen
* Tier und Pflanzenlebensraume: Zerschneidung
* Landschaftsbild: Zerschneidung, Larmschutzwande, Qualitat der Trasse (Damm,
Tunnel, etc.)
m GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018 Honder Pamp Befon o occt BN 24
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Rickmeldungen zum Kriterienkatalog

Fragen zum Kriterienkatalog und zu den Indikatoren

Riuckmeldungen

Vorschlage zu Kriterien und Indikatoren

DB

Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V,

NETZE

Von der Europaischen Union kofinanziert [




DB| NETZE

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Rickmeldungen zum Kriterienkatalog — FRAGEN

Wer bewertet und beurteilt die einzelnen Varianten?
Werden pro Kriterium gewisse Rahmendaten bzw. vorgegebene Werte festgelegt?

> Die fachliche Bewertung der Varianten erfolgt durch den Planer IPBN anhand der ihm vorgegebenen Bewertungsmethode mit
Kriterienkatalog und Indikatoren. Die Ergebnisse werden anschliefSend vom Expertenteam und von der DB Netz AG geprtift. Den
Foren werden die Ergebnisse der Variantenbeurteilung vorgestellt und die Mitglieder sind im Sinne der ,,Konsultation” gebeten,
die Bewertungen nachzuvollziehen und bei Bedarf kritisch zu hinterfragen.

Wie wird die Betroffenheit von Rad- oder Wanderwegen erfasst?
Werden Lairmimmissionen, Lange der beeintrachtigen Erholungswege erfasst?

> Die Art und die Anzahl der Freizeit- und Erholungseinrichtungen werden mittels offiziell zugdnglicher Daten erhoben, das
Ausmafs der Betroffenheit wird mit Zerschneidung von Erholungswegen, Nahelage zu Erholungseinrichtungen, Fldchenverlust,

etc. bewertet.
> Die Ldrmbeeintrdchtigung ist durch den Indikator 1 beim TK 2-1-1 Lérm ,,Fldichen mit einem energiedquivalenten Dauerschall-

pegel >49dB(A) Freiraum tags beschallt” berlicksichtigt.

Landschaftsbild und Larmschutz: Werden aus Immissionsschutzgriinden erforderliche LSM (Wand oder Wall) in der Bewertung
der Variante hinsichtlich Verdanderung des Landschaftsbildes beriicksichtigt?

> Sdmtliche Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen an dem technischen Bauwerk selbst werden in der Beurteilung
beriicksichtigt: das kbnnen Ldrmschutzwdnde, Ldrmwadlle, Unterflurtrassen, Tunnel oder auch Einschnitte und Damm-
béschungen sein. Diese Merkmale sind mafSgeblich bei der Beurteilung des Landschaftsbildes und werden mit dem Indikator
LAuswirkungen auf die Qualitit der Landschaft” (Schénheit, Ortsbild, Sichtbeziehungen, Vielfalt und Eigenart sowie Verdnde-
rung des Ortsbildes) berticksichtigt.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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DB| NETZE

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Riickmeldungen zum Kriterienkatalog und zu den Indikatoren — VORSCHLAGE

Zu TK 2-1-1 Larm
Darstellung der ,relativen Anderung gegeniiber dem Ist-Zustand”.

Zu TK 2-1-3 Tourismus, Freizeit und Erholung

,Larmbelastung von Rad- und Wanderwegen“ als Indikator?

»Zerschneidung von Rad- und Wanderwegen” als Indikator?

,Art und Anzahl der Tourismusbetriebe oder Gastebetten” (z.B. Ferien auf dem Bauernhof, Gasthofe, ...), die durch die Trasse
beeintrachtig sind, als Indikator

Zu HK 2-2 Raumentwicklung
Weiteres Teilkriterium ,,2-2-2 Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur mit den Indikatoren: , Leistungsfahigkeit des kiinftigen
Schienennetzes fur den Nahverkehr” und , Leistungsfahigkeit fiir den Personenfernverkehr®.

Zu TK 2-4-2 Tier- und Pflanzenlebensraume
yUmfang der Zerschneidung” neben Flachenverbrauch ein zusatzlicher Indikator

Zu TK 2-6-1 Landschaftsbild
yUmfang der Zerschneidung” neben Flachenverbrauch ein zusatzlicher Indikator

Offene Punkte aus dem letzten Gemeindeforum vom 18.12.2017 (Aufgabe fiir das Expertenteam)
- Aufnahme des Teilkriteriums , Tourismus“
- Aufnahme des Teilkriteriums ,Verladende Industrie”

Von der Européaischen Union kofinanziert g
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Riuckmeldungen zum Kriterienkatalog — Raum und Umwelt — Larm

- Flachen mit einem energiedquivalenten Dauerschallpegel

Mensch — > 49dB(A) als Larmindex tags, unabhangig von der Widmung
2-1 Gesundheit & 2-1-1 Larm Minimierung der Beeintrachtigung (AL (i e|ne"m e_nergleaquwalen.ten Daue"rschallpegel
Wohlbefinden > 45dB(A) als Larmindex nachts, Widmung fiir Wohnen

- Darstellung der relativen Veranderung gegeniliber dem lIst-
Zustand (doppelt, dreifach etc.)

- Bei der Berechnung der beschallten Fldchen werden sowohl die Bestandsstrecken als auch die Neubaustrecke berticksichtigt.
Dadurch wird auch eine Verkehrsverlagerung von der Bestands- auf die Neubaustrecke und die dadurch geédnderte
Larmbelastung (d.h. auch eine eventuelle Entlastung z.B. durch Verlagerung des Giiterverkehrs von der siedlungsnahen
Bestandsstrecke auf die NBS) abgebildet.

- Auferdem werden bei der Ermittlung der beschallten Flcichen fiir die beiden Ldrmindizes jene aktive LdrmschutzmafsSnahmen
(Wiéinde, etc.) berticksichtigt, die zur Einhaltung der vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte erforderlich sind.

Ist bereits in den Indikatoren enthalten, separater Indikator daher nicht erforderlich

Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
Expertenteam
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog

Riuckmeldungen zum Kriterienkatalog — Raum und Umwelt -

Mensch Tourismus, Minimierune der
2-1 Gesundheit &  2-1-3 Freizeit und Beeintréchtigun
Wohlbefinden Erholung Bung

Art und Anzahl betroffener Freizeit- und

Erholungseinrichtungen bzw. -flaichen

Ausmal? der Betroffenheit

Zerschneidung von Rad- und Wanderwegen

Art und Anzahl d. Tourismusbetriebe, die durch Trasse beeintrachtig sind
Verlarmung

- Mit ,Art und Anzahl sowie Ausmaf3“ sind auch , Zerschneidungswirkungen” von Rad- und Wanderwegen erfasst.

Vorschlag Expertenteam:

.31 Siedlung Minimierung der
(Wohnen) Beeintrachtigung

Industrie s
Minimierung der
2 VG Beeintrichtigun
5. Mensch- S gung
Raumnutzungen

Minimierung der

2-3-3 Tourismus e
Beeintrachtigung

Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenverlust,
Nutzungsbeschrankungen) ohne Tourismusbetriebe
Trennwirkung und Umwegaufwande

Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenverlust,
Nutzungsbeschrankungen) ohne Tourismusbetriebe
Trennwirkung und Umwegaufwande

Art und Anzahl betroffener Freizeit- und Erholungseinrichtungen bzw. —
flachen sowie Tourismusbetriebe

Ausmal’ der Betroffenheit

Betroffenheit der f. d. Tourismus genutzten Flachen und Objekte mit
einem energieaquival. Dauerschallpegel > 49 dB(A) als Larmindex tags

Separates Teilkriterium ,,2-3-3 Tourismus” wird in den Kriterienkatalog aufgenommen.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Riuckmeldungen zum Kriterienkatalog — Raum und Umwelt -

- Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenverlust,
Mensch Industrie und Minimierung der Nutzungsbeschrankungen) ohne Tourismushetriebe

i Raumnutzungen " Gewerbe Beeintrachtigung - Trennwirkung und Umwegaufwande
- Verladende Industrie

Vorschlag Expertenteam:

- Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenverlust,

Mensch- Industrie und Minimierung der Nutzungsbeschrankungen) ohne Tourismusbetriebe
Beeintrachtigung - Trennwirkung und Umwegaufwande
- Zugang zur verladenden Industrie (Gleisanschlisse)

2-3 Raumnutzungen “ ~ ° Gewerbe

Separater Indikator ,Zugang zur verladenden Industrie (Gleisanschliisse)” wird aufgenommen.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Riuckmeldungen zum Kriterienkatalog — Raum und Umwelt -

Ubereinstimmung mit
- Uberregionalen und regionalen
Entwicklungszielen
Minimierung der Beeintrachtigung - Ortlichen Entwicklungszielen
Leistungsfahigkeit des kiinftigen Schienennetzes
- fur den Nahverkehr
- fir den Personenfernverkehr

2-2-1 Raumentwicklung
Mensch —
““ Raumentwicklung
9.9 Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur

Durch die Verkntipfungsstellen deutsches Inntal im Siiden von Rosenheim und Tuntenhausen/GrofSkarolinenfeld im
Norden von Rosenheim ist der Anschluss Rosenheims auf jeden Fall sichergestellt.

- Die hohe Leistungsfdhigkeit der NBS ist bereits jetzt beim TK 1-2-1 , Leistungsfdhigkeit” als Ziel wie folgt formuliert:
,hohe Streckenleistungsfdhigkeit im Regelbetrieb”

Ziele des Vorhabens sind jedenfalls

- die Verlagerung des Gliterverkehrs von der StrafSe auf die Schiene.

- die Entlastung der Bestandsstrecken und dadurch Verbesserungen fiir den Personennahverkehr auf den
Bestandsstrecken zu ermdglichen.

—> Personenfernverkehr auf der Neubaustrecke mit einer eine V,.,, von 230 km/h ohne Geschwindigkeitseinbriiche zu
ermdéglichen.

Ist bereits im Kriterienkatalog enthalten, separates Teilkriterium daher nicht erforderlich

B GEMEINDEFORUM ROSENHEIM NORD - 3. SITZUNG, 24.01.2018 Yon deriFuropaischenitinion kofinanzier: N

- Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
Expertenteam
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Riuckmeldungen zum Kriterienkatalog — Raum und Umwelt -

- Flachenverbrauch der betroffenen Biotope
Minimierung der Beeintrachtigung- Art und Ausmal} der Beeintrachtigung
Umfang der Zerschneidung

_, Tiere, Pflanzen und . Tier- und
biologische Vielfalt Pflanzenlebensraume

> Mit ,Art und Ausmayfs der Beeintrdchtigung” werden Stérungen, Fragmentierung, etc. von Lebensrdumen erfasst, auch
,Zerschneidungen” (d.h. auch die Barrierewirkung der Trasse) sind hier berticksichtigt.

Ist bereits im Kriterienkatalog enthalten, separater Indikator daher nicht erforderlich

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Riuckmeldungen zum Kriterienkatalog — Raum und Umwelt -

- Auswirkungen auf die Qualitat der Landschaft
(Schonheit, Ortsbild, Sichtbeziehungen, Vielfalt und

2-6 Landschaft 2-4-2 Landschaftsbild Minimierung der Beeintrachtigung  Eigenart)
- Veranderung des Ortsbildes

Umfang der Zerschneidung

- Mit ,Auswirkung auf die Qualitdt der Landschaft” werden mégliche Zerschneidungswirkungen einer Trasse berticksichtigt.

Ist bereits im Kriterienkatalog enthalten, separater Indikator daher nicht erforderlich

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog

Status Kriterienkatalog

Larm — relative Veranderung gegentiber dem Ist-Zustand
Tourismus

Verladende Industrie

Rad- und Wanderwege — Zerschneidung

Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur — hohe
Leistungsfahigkeit

Tier- und Pflanzenlebensraume — Zerschneidung

Landschaftsbild — Zerschneidung

JA

JA

JA

JA

JA

JA

JA

Beriicksichtigung im Kriterienkatalog

Bei der Ermittlung der beschallten Fldche wird die
Bestandsstrecke beriicksichtigt.

Tourismus wird als zusétzliches TK 2-3-3 aufgenommen

Verladende Industrie wird als zusdtzlicher Indikator bei TK
2-3-2 aufgenommen.

Ist bereits in den Indikatoren des TK 2-1-1 , Freizeit und
Erholung“ berticksichtigt.

Wird auch bei den Indikatoren des neuen TK 2-3-3
LJourismus” berticksichtigt.

Ist bereits im Indikator des TK 1-2-1 , Leistungsféhigkeit”
als Ziel beriicksichtigt.

Ist bereits im Indikator des TK 2-4-2 ,Tiere-und
Pflanzenlebensrédume” beriicksichtigt.

Ist bereits im Indikator des TK 2-6-1 ,,Landschaftsbild“
berticksichtigt.

Von der Europdischen Union kofinanziert R
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) [
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Gemeindeforum Rosenheim Nord
Tagesordnung 3. Sitzung

R

» BegriRung

/

** Anmerkungen und Erganzungen zum Protokoll der 2. Sitzung

/7

** Vereinbarung der Geschaftsordnung

— Zusammenfassung und Diskussion zu den Riuckmeldungen
— Finalisierung der Geschaftsordnung

00

L)

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog

— Zusammenfassung / Diskussion Uber die Riickmeldungen zu den Teilkriterien und
Indikatoren
— Status Kriterienkatalog

L)

*

Abschluss / Termine

Von der Européischen Union kofinanzie
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V,




Gemeindeforum Rosenheim Nord

Termine

«»* Abschluss / Termine

Exkursion 8.Marz
Marz:

April:

Nord am 15.03. um 13.30 Uhr

Nord am 12.04. um 13.30 Uhr

Mai: Nord am 16.05. um 13.30 Uhr

Juni:
Juli:

September:

Nord am 19.06. um 13.30 Uhr

Nord am 19.07. um 13.30 Uhr

Nord am 20.09. um 13.30 Uhr

DB

NETZE




VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT! -

Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrshetz (TEN-V)




TEN-V Korridor 5: Skandinavien-Mittelmeer
Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel
Brenner-Nordzulauf - Erweiterter Planungsraum

Geschiftsordnung fiir die Gemeindeforen
(Grundlage ist der den Forenmitgliedern vorliegende 2. Entwurf vom 11.10.2017;
darin wurden die Anderungsvorschliige It. Prisentation vom 24.1.2018 und auch die am

24.1.2018 bei den beiden GF-Sitzungen Nord und Siid behandelten Anderungen eingearbeitet)

Grundlagen

Der Brenner-Nordzulauf als Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel ist Bestandteil des
TEN-V Kernnetzes der EU und Teil des Skandinavien-Mittelmeer-Korridors (Korridor 5),
der von Helsinki iiber den Brenner nach Valletta auf Malta verlduft.

Auf Grundlage der Ministervereinbarung, die am 15. Juni 2012 zwischen den
Verkehrsministern von Deutschland und Osterreich in Rosenheim unterzeichnet worden
ist, wurden die DB Netz AG sowie die OBB-Infrastruktur AG mit den Planungen des
Brenner-Nordzulaufs (Miinchen - Rosenheim - Grenze D/A - Kundl/Radfeld)
beauftragt. Ziel des grenziiberschreitenden Planungsprozesses ist die Durchfiihrung von
Variantenuntersuchungen fiir die Streckenfiihrung eines dritten und vierten Gleises.
Diese Variantenuntersuchungen werden von einem Trassenauswahlverfahren begleitet,
das mit einer Trassenempfehlung fiir die Streckenfiihrung einer zweigleisigen
Neubaustrecke endet.

Anderungsvorschlag
Gemeinde Stephans-
kirchen GF Suid vom
27.10.2017

Grundlage ist weiters der Bundesverkehrswegeplan 2030, in dem fiir die
Streckenabschnitte Grafing - Grofdkarolinenfeld, Grof$karolinenfeld - Brannenburg und
Brannenburg - Grenze D/ A (- Kufstein) eine zweigleisigce Neubaustrecke festgelegt ist.

Die dazu notwendigen Planungen haben nach dem Willen beider Regierungen
grenziiberschreitend so zu erfolgen, als ob es keine Staatsgrenze gibe.

Es wurden dazu zwei Planungsraume definiert:

OBB
- NETZE
Uberblick i

2R EZZET 2 ihiburg am
»

- w My
Manchen ' Srafing

Verknupfung nérdl. Rosenheim —

Erweiterter Planungsraum

TRASSENAUSWAHL- GEMEINDE- &
VERFAHREN REGIONALFOREN

GemaR Festlegungen vom 06.03.2017

NETZE
—
Verknlpfung deutsches Inntal —f—

NETZE OBB

Verknlpfung Schaftenau —f— ,_«J/IM

a: UMWELT- REGIONALFORUM
VERTRAGLICHKEITS- -
ERKLARUNG oBB ' 7

Verknipfung Kundl/Radfeld ——

Von der Europdischen Union kofinanziert
Tramauropdisches Verkahrsnetz (TENV)
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¢ Gemeinsamer Planungsraum (Verkniipfungsstelle stidlich von Rosenheim -
Grenze D/A - Kundl/Radfeld): Er beginnt im Norden mit der
Verkniipfungsstelle , Deutsches Inntal” zwischen der Bestandsstrecke und der
geplanten Neubaustrecke und endet im Sitiden mit der schon im
Trassenauswahlverfahren des anschliefenden Osterreichischen Streckenab-
schnitts  Schaftenau - Kundl/Radfeld im Jahr 2009 festgelegten
Verkniipfungsstelle in Schaftenau.

e Erweiterter Planungsraum (Verkniipfungsstelle nordlich von Rosenheim -
Raum Rosenheim - Verkniipfungsstelle ,Deutsches Inntal”): Er beginnt im
Norden mit der Verkniuipfungsstelle zwischen der Bestandsstrecke und der
geplanten = Neubaustrecke  nordlich von  Rosenheim im  Bereich
Grofskarolinenfeld / Tuntenhausen und endet im  Siiden mit der
Verkniipfungsstelle , Deutsches Inntal”.

Die DB Netz AG und die OBB-Infrastruktur AG haben sich im gemeinsamen
Planungsraum 2015 entschlossen, vor Beginn von Rechtsverfahren eine Offentlichkeits-
und Burgerbeteiligung im Rahmen des Trassenauswahlprozesses durchzufiihren. Im
Zuge des Trassenauswahlprozesses wurde damals vorgesehen, die beriihrten
Gemeinden und die Offentlichkeit einzubeziehen, wobei unterschiedliche Stufen der
Beteiligung vorgesehen sind:

e Information
¢ Konsultation (Einholung und Abgabe von Stellungnahmen)
e Kooperation/Mitwirkung

Diese Beteiligung wird durch eine reprdsentative Vertretung in folgenden Gremien
sichergestellt:

o Gemeindeforen
e Regionalforum
e Regionaler Projektbeirat

Der Trassenauswahlprozess wird vom Lenkungskreis, der auf Grund der o.a.
Ministervereinbarung von Rosenheim eingesetzt wurde begleitet und gesteuert.

Auf Basis der vorgesehenen abschnittsweisen Entwicklung der Planungsrdume zum
Brenner-Nordzulauf hat sich im Zuge der ersten Korridortiberlegungen im gemeinsamen
Planungsraum im Herbst 2016 herausgestellt, dass die Lage der Verkniipfungsstelle
»Deutsches Inntal” nicht eindeutig festgelegt werden kann, ohne fiir die nordliche
Fortsetzung des Brenner-Nordzulaufs auch Planungen in gleichem Tiefgang anzustellen.
Nach darauf folgenden heftigen Diskussionen in einigen der bertihrten Gemeinden fand
am 6. Mdrz 2017 ein Gesprach zwischen den Biirgermeistern des Landkreises Rosenheim,
der kreisfreien Stadt Rosenheim, Abgeordneten, Vertretern von Biirgerinitiativen und
dem Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Alexander Dobrindt in
Rosenheim statt.

Dabei wurde u.a. festgelegt, dass der Planungsdialog im Erweiterten Planungsraum
einen Neustart erfahrt und, tiber die bisherige Information und Konsultation hinaus, jetzt
auch ein Dialogverfahren mit Gemeindeforen in gleicher Form wie es 2015 im
Gemeinsamen Planungsraum begonnen wurde, eingerichtet wird.

2. Rahmenbedingungen

Rahmenbedingungen fiir diese im erweiterten Planungsraum neu einzurichtenden
Gemeindeforen sind:
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Anderungsvorschlag
von Dr. H. Biehler
GF Sid vom
24.11.2017

grammatikalische
Anderung

Anderungsvorschlag
Gemeinde
Grofkaro-linenfeld
GF Nord vom

e Der Zeitrahmen fiir den Korridorentwicklungs-, Trassenentwicklungs- und Trassen-
auswahlprozess bis voraussichtlich Jahresbeginn 2020 und die daraus sich ergebende
Notwendigkeit und Haufigkeit der Zusammenkiinfte

¢ Die Einhaltung folgender Grundsétze der Projektkommunikation
- offen, ehrlich, nachvollziehbar
- moglichst frithzeitige Information und Diskussion
- Uberzeugung statt Durchsetzung
- Erzielung moglichst hoher Akzeptanz, Entscheidungsfindung tiber einen
moglichst breiten Konsens und nicht durch Abstimmung
- Miteinander und nicht {iber die Medien tibereinander zu reden
- einen Austausch auf Augenhohe

e Die Notwendigkeit klarer Regelungen der Zusammenarbeit

e Eine professionelle Vor- und Nachbereitung, insbesondere Visualisierung (Pldne,
Prasentationen, schriftliche Unterlagen fiir den Teilnehmerkreis, Protokolle) und
Dokumentation des Arbeitsprozesses

¢ Die laufende Information tiber die Sitzungsergebnisse des Lenkungskreises durch die
DB-Projektleitung

e Information iiber die Sitzungsergebnisse des Regionalforums und des Regionalen
Projektbeirates durch die Moderation

¢ Die umfassende Informationsvermittlung durch die beauftragten Experten und Pla-
ner_auch zu Fragen, die von der Offentlichkeit im Zusammenhang mit dem
Brennerzulauf an die Mitglieder des Gemeindeforums herangetragen werden.

e Die Prozess-Steuerung und Protokollfiihrung durch einen externen Moderator

Ziel & Aufgaben

Das Ziel der Gemeindeforen soll sein, gemeinsam mit moglichst breiter Akzeptanz eine
nachvollziehbare Trassenempfehlung fiir die Streckenfithrung einer zweigleisigen
Neubaustrecke im Erweiterten Planungsraum zu finden.

Daraus leiten sich folgende Aufgaben fiir die Gemeindeforen (GF) ab:

Sie beschiftigen sich aus dem Blickwinkel der im erweiterten Planungsraum bertihrten
Gemeinden*) in gesamtheitlicher Betrachtungsweise von der Festlegung der
Bewertungsmethode des Trassenaus-wahlverfahrens tiber die Korridorentwicklung,
Trassensuche und Trassenentwicklung bis zur Trassenempfehlung, die dann Grundlage

der Trassenauswahl sein wirdin-gesamtheitlicher Betrachtungsweise.

Es fillt ausdriicklich nicht in die Zustindigkeit der Foren, sich mit der Frage der Not-
wendigkeit einer Trassensuche bzw. der Notwendigkeit der Trasse generell zu befassen.

Die Beteiligung der Gemeindeforen umfasst alle drei Beteiligungsstufen
e Information

e Konsultation (Einholung und Abgabe von Stellungnahmen)

e Kooperation/Mitwirkung

und damit die Moglichkeit fiir alle Mitglieder auf Grund ihrer ortlichen Kenntnisse fiir
den durch das jeweilige Gemeindeforum abgedeckten Streckenabschnitt in
Zusammenarbeit mit den Experten und Planern des DB-Projektteams ihre Anliegen,
Bediirfnisse und Vorschldge frithzeitig in das Projekt einzubringen und zu erortern.

Die Bearbeitung soll in zwei Phasen erfolgen, in denen sich fiir die GF neben dem
Informationsaustausch folgende Aufgaben ergeben:

e Phase I: Erarbeitung der Bewertungsmethode

- Vereinbarung der Geschéftsordnung
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Anderungsvorschlag
von Dr. H. Biehler
GF Siud vom
24.11.2017

- Konsultation zur Bewertungsmethode des Trassenauswahlverfahrens. Diese wurde
von den beauftragten externen Experten fiir den Gemeinsamen Planungsraum ent-
wickelt und soll hier den ortlichen Verhiltnissen angepasst und angewendet wer-
den

- Mitwirkung bei der Formulierung der Anliegen und Bediirfnisse von Mensch und
Natur und bei der Erarbeitung der entsprechenden Kriterien und Indikatoren, die
im Trassenauswahlverfahren herangezogen werden sollen

e Phase II: Korridorentwicklung, Trassenentwicklung und -planung, fachliche
Beurteilung und Trassenempfehlung

- Kooperation/Mitwirkung bei der Erarbeitung der Korridorvorschlige und
Trassenvorschldge des beauftragten Planers

- Vorschlagsrecht fiir alternative Korridor- und Trassenvorschlidge

- Entgegennahme von Vorschldgen aus den Gemeinden

Die Gemeindeforen streben an, den anspruchsvollen Zeitrahmen einzuhalten.

) Im erweiterten Planungsraum werden aus derzeitiger Sicht folgende Gemeinden, von der Korridor- und
Trassenentwicklung beriihrt sein: Bad Aibling, Bad Feilnbach, Grof$karolinenfeld, Kolbermoor, Prutting, Riedering,
Rosenheim, Rohrdorf, Schechen, Stephanskirchen, Tuntenhausen, Vogtareuth.

Zusammensetzung der Gemeindeforen

Es werden im Erweiterten Planungsraum auf Grundlage der beim Biirgermeistertreffen
am 24.8.2017 getroffenen Entscheidung folgende Gemeindeforen gebildet:
¢ Gemeindeforum Rosenheim Nord
Gemeinden Bad Aibling, Grof$karolinenfeld, Prutting, Schechen, Tuntenhausen und
Vogtareuth

e Gemeindeforum Rosenheim Siid
Gemeinden Bad Feilnbach, Kolbermoor, Riedering, Rosenheim, Rohrdorf und
Stephanskirchen

Dazu sollen von den Biirgermeistern bis zu vier Personen als Mitglieder ihrer Gemeinde
im Gemeindeforum benannt werden und zwar:

e der Biirgermeister

e ein Vertreter der Landwirtschaft

e ein Vertreter der Wirtschaft

e ein Vertreter von lokalen Biirgerinitiativen oder Vereinigungen

Sollten aus Sicht der Gemeinden keine fachlichen Vertreter der Landwirtschaft und/oder
der Wirtschaft zweckmiflig sein, konnen stattdessen von Ihnen auch andere
Gemeindevertreter nominiert werden, wobei die Zahl vier nicht iiberschritten werden
kann. Wichtig ist hier eine ausgeglichene Vertretung der Interessen innerhalb der
Gemeinde.

Teilnehmer des Gemeindeforums sind dartiber hinaus die Mitglieder der DB-Projektlei-
tung.

Sitzungseinladung, -leitung und -protokollierung

Die Einladung der von den bertihrten Gemeinden benannten Personen zu den Sitzungen
der GF erfolgt dem Projektfortschritt entsprechend durch den auf Grund einer eigenen
Ausschreibung fiir den Erweiterten Planungsraum bestellten externen Moderator.
Aufgrund der bisherigen Erfahrungen bei anderen Projekten und im gemeinsamen
Planungsraum werden voraussichtlich in der Phase I vier und in der Phase II etwa 12
Sitzungen in einem Zeitabstand von vier bis sechs Wochen erforderlich sein. Der
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Anderungsvorschlag
GF Sid vom
24.1.2018

Anderungsvorschlag
von PL (rot) fur 3.
GF und von GF
Nord (blau) vom
24.1.2018

jeweiligen Einladung, die nach Terminvorankiindigung mindestens 2 Wochen vor der
Sitzung auf elektronischem Weg versandt wird, wird die Tagesordnung angeschlossen.

Die Sitzungen der Gemeindeforen sind nicht o6ffentlich. Sie werden durch den externen
Moderator geleitet und protokolliert.

Bei der Meinungsfindung soll eine moglichst hohe Akzeptanz erzielt werden. Auf
Vorschlag eines Mitglieds des Gemeindeforums wird iiber den Antrag abgestimmt
werden, ob durch Handhebung und bei Bedarf mit Namensnennung ein Meinungsbild
erhoben wird.

Das Protokoll wird vom Moderator als Ergebnisprotokoll gefiihrt. Dabei ist es moglich,

dass einzelne wichtice Wortmeldungen auf Wunsch des Redners mit Namensnennung
umfassender protokolliert werden. Das Protokoll wird wned durch den externen
Moderator jedem Mitglied des Gemeindeforums innerhalb einer angemessenen Frist
zugesandt.

Die DB-Projektleitung wird den Entwurf des Ergebnisprotokolls und die Prédsentation
der Sitzungen zeitnah auf die Internetseite , www.brennernordzulauf.eu” stellen.

Innerhalb von 14 Kalendertagen, beginnend ab elektronischem Versand des Entwurfs
des Protokolls, konnen alle Mitglieder des Gemeindeforums beziiglich Richtigkeit und
Vollstandigkeit schriftliche Stellungnahmen an den Moderator senden, die in der
ndchstfolgenden Sitzung behandelt werden.

Moderation, Prozessbegleitung und schriftliche Dokumentation

Der gesamte Arbeitsprozess der GF wird durch den externen Moderator geleitet. Er

nimmt folgende Aufgaben wahr:

e Steuerung des Kommunikationsprozesses (Steuerungshoheit) aus der Rolle eines
neutralen/allparteilichen Mittlers

¢ Einfordern von Ziel und Zeitklarheit

e Ladung, Leitung und Protokollierung der Sitzungen, vollumfangliche
Entgegennahme der Anliegen und Bediirfnisse von Mensch und Natur sowie Sam-
meln von Stellungnahmen zum Protokoll

e schriftliche Dokumentation:
Um den Arbeitsprozess, Anfragen, Wiinsche, Ergebnisse und Zusagen festzuhalten,
aber auch um den hohen Stellenwert dieser Biirgerbeteiligung hervorzuheben, wird
vom Moderator eine schriftliche Dokumentation gefiihrt, die den Beteiligten in den
Gremien und allen Interessierten zuganglich ist.

e Erstellung von Vorschldgen zur Regelung etwaiger Konflikte

Mitwirkung der Gemeindeforen beim Planungsprozess in Phase II

Mitglieder der Gemeindeforen haben die Moglichkeit, in der Phase II konkrete
Vorschlédge in den Planungsprozess einzubringen.

Fir aufwendig zu priifende Vorschlige wie z.B. alternative Trassenvorschldge wird
folgende Vorgangsweise seitens der DB-Projektleitung zugesagt:

Schritt 1
Vorschldge konnen bis zu einem vordefinierten Stichtag durch ein Mitglied des
Gemeindeforums schriftlich der DB-Projektleitung {ibermittelt werden.

Die DB-Projektleitung mit ihren Experten und Planern (in weiterer Folge Projektteam
genannt) fithrt daraufhin eine Vorpriifung durch:
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8.

Anderungsvorschlag
der Gemeinden
Stephanskirchen,
Riedering und Dr.
Biehler GF Siid vom
27.10.,7.11. und
24.11.2017

10.

Erganzungen durch
H. Wessiak
7.12.2017 und
12.1.2018
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e Wenn das Projektteam einer vertiefenden Bearbeitung des Vorschlages zustimmt,
wird der nachfolgende Schritt 2 durchgefiihrt.

e Wird vom Projektteam eine vertiefende Bearbeitung des Vorschlages begriindet
abgelehnt, wird dies schriftlich begrtindet und in der nachfolgenden Sitzung darii-
ber berichtet. Das GF entscheidet dann, ob es der Ablehnung durch das Projekt-
team folgt oder - entgegen dem Vorschlag des Projektteams - dennoch eine vertie-
fende Priifung vorgenommen werden soll. Der Ablehnungsvorschlag des Projekt-
teams mit Begriindung sowie die anschlieflende Entscheidung des GF werden im
Sitzungsprotokoll des GF festgehalten.

Schritt 2

Der eingereichte Vorschlag wird zundchst auf Einhaltung der Planungsanforderun-
gen lberpriift und sofern diese erftillbar sind, dann planlich dargestellt. Die planliche
Darstellung wird im Gemeindeforum prasentiert, wobei hier darauf hingewiesen
wird, dass die planliche Darstellung noch keine Zusage fiir die Umsetzung dieses
Vorschlags darstellt, dass jedoch dieser Vorschlag dem weiteren Bewertungs- und
Auswahlprozess zugefiihrt wird.

Dieser Bewertungs- und Auswahlprozess erfolgt dann, entsprechend der in Phase I
vorweg erarbeiteten und beschlossenen Bewertungsmethode.

Kommunikation mit den Medien

Die Kommunikation der Ergebnisse der Gemeindeforen nach auflen und mit den Medien
erfolgt durch das Projektteam der DB zusammen mit dem Moderator und in Abstim-
mung mit den Gemeindeforen.

Den Forenmitgliedern bleibt es unbenomen, ihre Sicht zu Inhalten oder Ergebnissen nach
auflen zu kommunizieren.

Beendigung der Arbeit im Gemeindeforum

Die Tatigkeit der Gemeindeforen endet mit der Bekanntgabe der Vorschlagstrasse durch
das DB-Projektteam. Eine frithere Auflosung (z.B. Entfall der Betroffenheit durch
Trassen) bzw. Verldngerung der Aktivitdten kann gemeinsam vereinbart werden.

Historie dieser Geschiftsordnung

Ein 1. Vorschlag dieser Geschiftsordnung wurde vom Projektteam beim
Buirgermeistertreffen am 11.10.2017 in Rosenheim vorgestellt und dort diskutiert.

Die dabei vereinbarte Anderung wurde im 2. Entwurf vom 11.10.2017 eingearbeitet. Sie
wurde allen Forenmitgliedern mit der Einladung zur 1. Sitzung der GF zugeschickt, dort
erldutert und diskutiert.

Der an Hand der eingelangten Riickmeldungen iiberarbeitete Entwurf (Stand 24.1.2018)
wurde in der 3. Sitzung der GF vorgestellt und diskutiert.

Die vorliegende endgiiltige Fassung wurde in den folgenden Sitzungen vereinbart und
zZwar:

e  Gemeindeforum Rosenheim Nord am xx.xx.xxxx

e  Gemeindeforum Rosenheim Siid am xx.xx.xxxx

Anlage: Teilnehmerkreis der Gemeindeforen, Stand xx.xx.xxxx
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Stand: 24.01.2018

Fachbereich Hauptkriterium Teilkriterium Ziel Indikatoren
- Einhaltung bzw. Abweichungen von Trassierungsvorgaben .
1-141 Trassierungsparameter Einhaltung der Trassierungsvorgaben - unglinstige Trassierungsmerkmale (z.B. Bogenweichen, Gleisscheren, Uberholgleise

1-1 Eisenbahntechnik - Infrastruktur

im Tunnel)

Anpassung anderer technischer

- Wiederherstellung von StraBen- und Wegeverbindungen, Auswirkungen auf Autobahn,

1-1-2 Infrastrukt Minimierung des Aufwandes hochrangiges Leitungsnetz etc.
nirastrukturen - Auswirkungen auf geplante Vorhaben (aus ROV und Entwicklungsplénen)
. A - Streckenkapazitat
1-2-1 Leistungsfahigkeit goeheelksjterter::ekbenIelstungsfahlgkelt m - Betriebsqualitat der Verkniipfungsstellen
9 - Unstetigkeitsstellen und Fahrdynamik
1-2 Betriebsfiihrung 1-2-2  Energiebedarf Minimierung Jahresenergiebedarf (Traktion) im Regelbetrieb
Auswirkungen der Instandhaltung auf die Betriebsfiihrung
o . . Minimierung der Beeintréchtigungen im - Bereiche nur mit schienengebundener Erreichbarkeit
Verkehr 123 Instandhaltungstatigkeiten laufenden Betrieb - Bereiche mit besonderen Auswirkungen (z.B. Wannen,
Tunnel, Briicken usw.)
1 und
Technik Minimierung Anzahl und Auswirkungen : . o . . R .
1-3-1 Stérfalle und Verfiigbarkeit von Storfallen, Optimierung der Strecken_e_lememe_, welche dle_Erelgnlshauflgken und \(er_fugbarkelt unginstig beeinflussen
- . - gegenseitige Beeinflussung mit weiteren Infrastruktureinrichtungen
Verfugbarkeit
1-3 auBergewdhnliche Betriebszustéande
. Minimierung der Beeintréchtigungen im . o .
1-3-2  Bauphase laufenden Betrieb AusmaB baubedingter betrieblicher Erschwernisse auf der Bestandsstrecke
A R PR s - Geologische, geotechnische, bodenmechanische und hydrogeologische Bedingungen
1-4-1 Baugrundverhiltnisse Anstreben gnstiger Baugrundverhéltnisse _ Gefahrdungs- und Risikopotentiale und Prognosesicherheit
- . . Anstreben einer nachhaltigen - Massenbilanz
1-4 -4- - h . -
Bauausfithrung 1-4-2 Massendisposition Materialbewirtschaftung - Transporterfordernisse und Logistik
- Bauzeit
1-4-3  Bauzeit und Bauabwicklung Optimierung - Erschwernisse aus B?hn' und Strafienverkehr
- Umgebungssensibilitat
- Baustelleneinrichtungsflachen
Flachen mit einem energiedquivalenten Dauerschallpegel
2-11 Larm Minimierung der Beeintrachtigung > 49dB(A) als Larmindex tags, unabhangig von der Widmung
> 45dB(A) als Larmindex nachts, Widmung flir Wohnen
. . - Anzahl und Sensibilitat der Nutzung der Objekte
2-1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden 2-1-2  Erschiitterungen Minimierung der Beeintrachtigung - Qualitative Beurteilung von Erschiitterungsauswirkungen unter Ber{icksichtigung der
Sensibilitat der Objekte
213 Freizeit und Erholung Minimierung der Besintrachtigung - Art und Anzahl betroffeng Freizeit- und Erholungseinrichtungen bzw. -flachen
- Ausmaf der Betroffenheit
R Ubereinstimmung mit
2-2 Mensch - Raumentwicklung 2-2-1  Raumentwicklung Ubereinstimmung mit Zielen und Inhalten - (iberregionalen und regionalen Entwicklungszielen
- értlichen Entwicklungszielen
- Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenverlust, Nutzungsbeschrankungen) ohne
2-3-1  Siedlung (Wohnen) Minimierung der Beeintréchtigung Tourismusbetriebe
- Trennwirkung und Umwegaufwénde
2-3 Mensch - Raumnutzungen = - - = =
- Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenverlust, Nutzungsbeschrankungen) ohne
2-3-2  Industrie und Gewerbe Minimierung der Beeintréchtigung Tounsmusbemebe x
- Trennwirkung und Umwegaufwénde
- Zugang zur verladenden Industrie (Gleisanschliisse)
- Art und Anzahl betroffener Freizeit- und Erholungseinrichtungen bzw. —flachen sowie
Tourismusbetriebe
2-3-3  Tourismus Minimierung der Beeintrachtigung - AusmaB der Betroffenheit
- Betroffenheit der fir den Tourismus genutzten Flachen und Objekte mit einem energie-
aquivalenten Dauerschallpegel > 49 dB(A) als Larmindex tags
. - —— - Flachenverbrauch der betroffenen Schutzgebiete
2-4-1  Schutzgebiete Minimierung der Beeintrachtigung - Art und Ausma der Nutzungsiiberlagerung
2-4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
) - - P - Flachenverbrauch der betroffenen Biotope
2-4-2  Tier- und Pflanzenlebensraume Minimierung der Beeintrachtigung - Art und Ausma der Beeintrachtigung
Grund- und Bergwasser o o - Anzahl der Wassernutzungen
2-5-1 hne Trink Minimierung der Beeintrachtigung - Art der Wassernutzungen
(ohne Trinkwasser) - Gefahrdungspotential
Raum - Anzahl und potentielle Beeintrachtigungen fiir genutzte Trinkwasserversorgungen
2 und 2.5 Wasser 2529  Trinkwasser Minimierung der mdglichen Auswirkungen ~ Ar_12ah| und potentielle Beeintrachtigungen fir bekannte, jedoch ungenutzte
Umwelt Trinkwasservorkommen
- Mdglichkeit zur Schaffung von Ersatzwasserversorgungen
Sicherstellung der schadlosen - Ausmaf der Einschrankung von Retentionsrdumen
2-5-3  Oberflachenwasser 9 - AusmaB von Gewasserverlegungen
Hochwasserabfuhr =
- Ausmaf3 von Gewasserquerungen
- Auswirkungen auf die Qualitat der Landschaft (Schonheit, Ortsbild, Sichtbeziehungen,
2-6 Landschaft 2-6-1 Landschaftsbild Minimierung der Beeintréchtigung Vielfalt und Eigenart)
- Verénderung des Ortsbildes
2-71 Boden Minimierung des Bodenverbrauches temporérer und dauerhafter Flachenverbrauch nach Bodentypen
- Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen
2.7 Boden, Land- und Forstwirtschaft 2.7.0 Land- und Forstwirtschaft Aufrt_echterhaltung“dgr ) - Zers_chneldungsw!rkungen von landwirtschaftlichen Flachen (Umwegaufwénde,
Bewirtschaftungsfahigkeit Bewirtschaftbarkeit)
- Inanspruchnahme von Waldfldchen
A - . - Altlastenverdachtsflachen
2-7-3  Altlasten Minimierung des Gefahrdungspotentials Kriegsmittelverdachtsflachen
2-8-1  Schadstoffemissionen Minimierung des SchadstoffausstoBes baubedingte temporare Schadstoffbelastung
2-8 Luft und Klima
- Potentiale von Kaltluftseen und Behinderung der Durchliftung
2-8-2  Mikroklima Minimierung der Beeintrachtigung - Versiegelte Flache
- Verschattung
2-9-1  Kulturgiiter Bewahrung Sensibilitat und Betroffenheit von Kulturgitern
2-9 Sach- und Kulturgiiter
. Sicherstellung der Ublichen Verwertbarkeit P . -
2-9-2  Sachgiiter inkl. Existenzsicherung Sensibilitat und Betroffenheit von Sachgutern
obertagiger Flachenverbrauch
2-10 Flache 2-10-1  Flachenverbrauch Minimierung des Flachenverbrauchs - wahrend der Bauphase
- wahrend der Betriebsphase
3-1-1 Investitionskosten Minimierung Kostenschatzung auf Basis eines generellen Kostenkataloges
3-1 Kosten
Kosten
A - Erhaltungskosten
3 'Utld 3-1-2  laufende Kosten Minimierung - auBerordentliche Betriebskosten
Risiken
Risiken infolge
3-2 Risiken 3-2-1  Realisierungsrisiken Minimierung - schwieriger Grunderwerb

- Genehmigungsverfahren etc.




